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Sammendrag

I Autoretur er viikke bare
opptattav dedipluss
ekonomisk. Vi skal ogsé
28 med miljeoverskudd.

Gjenvinning av materialer

og forsvarlig handtering av
miljegifter er Autareturs
viktigste samfunnsoppgaver.

Hvorfor miljeregnskap?

Autoretur arbeider far et velfungerende
retursystem for kasserte kjeretay, som
skal:

1. Sikre forsvarlighdndtering av miljegifter.
2. Minimere avfallsmengden til deponi/
destruksjon, og bidra til gkt gjenvinnine.

3. Bidra til redusert energifarbruk og
reduserte utslipp av klimaegasser.

Miljereenskapet viser hvardan retursy-
stemet fungerer, dokumentererinnsatsen
oe skal kunne brukes til & formidle betyd-
ningen av et godt retursystem, samt
videreutvikle systemets funksjaonsevne.

Miljesanering koster, men forsvares av
redusert risiko / skader pa miljoet
Personbiler inneholder flere komponen-
ter medinnhold av miljgskadelige stof-
fer. Miljesanering av dette avfallet krever
manuell demonterine og er dermed en
kostnadskrevende prosess. Risikoen
for, oe kansekvensene av spredning av,
miljegifter forsvarer kostnadene ved
miljgsaneringen.

Selskapets hovedoppgave

Gjenvinning av materialer oe farsvarlig
handterine av miljeeifter er Autoreturs
viktigste samfunnsoppeaver. Noree har
ambisigse malsettingerinnenfor dette
omradet, oe ogsd innenfor EU stilles det
stadig strengere krav til redusert bruk av
miljeeifteriproduksjonsprosesser 0g
forsvarlie behandling av giftholdie avfall.

... og fokuset vil veere det sammeii
fremtiden

Selv med en malrettetinnsats for &
eliminere de mest skadelige stoffene og
redusere bruken av andre miljgeifter, vil
detioverskuelie framtid vaere behaov faor
en avfallshadndtering hvor det brukes

ressurser pa forsvarlighdndtering av ulike
miljegifter. Det er flere grunner til dette:

* Krav til produktinnhold er skjerpeti

takt med skende kunnskaper om skade-
virkninger og teknologisk utvikling som
muligejer produkter med redusert innhold
av miljesifter.

* Bruk av enkelte miljgeifterikjeretey
aksepteres fortsatt fordi dette gir lavere
kostnader og bedre produkter enndet som
(med dagens teknologi) er mulie uten bruk
av miljeeifter.

Store kostnader, men ogsé store
nyttekomponenter

Samfunnets kostnader ved forsvarlig hand-
tering av kasserte kjaretay er betydelige,
men likevel beskjedne i forhold til verdien
av de produktene som aveiftsbelegges.
Kostnadene er 0esa beskjedne settilys av
de verdiene sam ligeerikjeretayeneiform
av ulike materialfraksjoner som kan
ojenvinnes oe gjenbrukes til ulike formal.

e Autoretur sorterte ut ogbehandletialt
3.000 tonn farlig avfallizoo9. Dette til-
svarer 4 % av samlet avfallsmengde.

* | 2009 oppnadde Autoretur 47 % ombruk
0e 28 % materialgjenvinning for det
farlige avfallet.

*Omlag 23 % gikk til energigjenvinning bare
2% blelagtideponi.

Ombruk og gjenvinning

78 % av kasserte kjgretoy (tilvarende 69
000 tonn) ble gjenvunnet til nye materialer
i 2009, mest metaller. Ytterligere 5 % av
avfallet (4.500 tonn), hovedsakelig bildeler
og vaesker avtappet pd/ demontert pd
biloppsamlingsplasser gikk tilombruk.

3% av avfallet (ca. 2.700 tonn) gikk til
energigjenvinning, hovedsakelig var dette
bileummi og vaesker tappet av pa bilopp-
samlingsplassene.

Store besparelser i COz2-utslipp

Autoretur bidro i 2009 til en samlet red-
uksjoniutslipp av klimagasser tilsvarende
95.000 tonn COz2. Dette tilsvarer totalt
nesten 630 mill. kjgretey-km, eller om-
regnet 42.000 bilers arlige utslipp med
enejennomsnittlie kjerelenede pa

15.000 km/ar.

Reduksjonen utejer altsd et ikke ubetydelig
bidrae, som oesd kansies a veere saerlie
interessantilys av de haye kostnadene
som eenerelt sett er forbundet med klima-
eassreduksjoneritransportsektoren.

Energibesparelse tilsvarende strem-
forbruk i18.000 husholdninger
Gjenvinning av skrapmetall gir vesentlige
energibesparelser sammenliknet med
framstilling av primeermetaller - samlet
besparelse tilsvarer narmere 360 mill.
kWh elektrisk energi. Dette tilsvarer for-
bruket for18.000 narske hushaoldninger.

Stor samfunnsnytte

Store deler av miljenutten knyttet til handt-
ering av kasserte kjgretey er vanskelie
tallfeste, fordi utslipp av miljgeifter foren
star del er regulert gjennom forbud og ikke
gjennom aveifter.

Nar nytten knuttet til forhold vikan tall-
feste er pa nivd med kostnadene med &
drive retursystemet, betyr det at dagens
returordning har en eod samfunns-
gkonomisk lennsomhet.

Dagens system har bade styrker og
svakheter, og vil kunne videreutvikles bl.a.
gjennom felgende typer tiltak:
Foreligeende rapport oe miljgregnskap
bidrar forhapentligvis til d klargjere bade
retursystemets funksjon og virkemate,
samt de miljgmessiee gevinstene som virk-
somheten realiserer. Gjennomeangen har
avdekket bade styrker oe svakheter ved

dagens system, ag vipeker avslutnings-
vis kort pd noen tiltak som kunne styrket
systemets virkemate og resultater
ytterligere. Dette handlerbl.a. om &:
1.Bedre dataerunnlae/reeistrerines-
systemer som dokumenterer de reelle
materialstremmene i systemet via ulike
behandlinesprosesser (input/output/sale/
deponering).

2. Fere merjevnlige tilsyn/kontroller, slik
ativerksetting av forbedringstiltak kan
skje raskere ogsikre at mest mulig av
drifteniulike ledd skjerihenhold til
gjeldende krav.

3. Forbedre avfallsbehandlingen slik at
kravet om s % deponiandel i 2015 kan
motes.

4. Videreutvikle og kankretisere avtalene
med operaterene, for & stimulere til mest
mulie miljg- 0g ressursekonomisk gjen-
vinningialle ledd i systemet.

Utfordringer for & mete strengere krav til
retursystemet

Autoretur har et hovedansvar for punkt
0g 4 over, mens offentlige myndigheter m3
sgree for at punkt 2ivaretas skikkelie, 0e
behandlinesaktarene har hovedansvar for
punkt 3.

Redusert andel til deponi er kanskje den
sterste utfordringen retursystemet star
overforiarene framover. For retursystemet
er det viktie & gripe tak i denne utfordringen
na, slik at kravene kan maetes pd en kostnads-
effektivmate.
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Autoretur bidro i 20009 til

en samlet reduksjon i utslipp
av klimagasser tilsvarende
95.000 tonn COe.

Gjenvinning av skrapmetall gir
vesentlige energibesparelser
sammenliknet med framstilling
av primarmetaller.

Redusert andel til deponi er
kanskje den sterste utfordringen
retursystemet star overfori
arene framover.
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Hensikten med dette miljeregnskapet er 3:

e Dokumentere Autoreturs innsats for &
ivareta sitt samfunnsansvar.

» Kunne bruke det til & formidle betydnine-

enav et gadt retursystem for kjeretey og
til & dokumentere at dette er noe
samfunnet ber bruke ressurser pa.

* Danne erunnlag for videreutviklie og
forbedring av systemet i drene som
kommer.

Peke pa forbedringsmuligheter i
rammebetingelsene

Autareturensker abidratil dutvikle et mest
mulig velfungerende 0g ressursakonomisk
retursystemaver tid, der alle akterers roller
samt ansvarsomrader og regelverket for
virksomheten aptimaliseres. Dokumentet
peker derfor 0gsa pa visse forbedrings-
muligheter knyttet tilrammebetingelser, o
rolle- ogansvarsfardeline.

“Miljeregnskapsmaodell”

Hovedhensikten med dokumentet er
likevel & dokumentere Autoretur sin
innsats for & nd selskapets mal, beskrevet
over. For at miljgreenskapet skal veere
nyttieiulike anvendelser, etableres en
"miljgreenskapsmaodell”som muligejer
bade uttak av agerecerte resultater (som
f.eks. spart energiforbruk knyttet til gjen-

bruk av metaller) og eksempler (som f.eks.
forteller hva Autoretursystemet far ut av
dineamle bil).

Avgrensning til Autoreturs ansvars-
omrader

Autareturivaretar norske bilimpaortarers
ansvar for de produktene de sender ut pa
markedet etter at det er blitt avfall. Det
erogsd andre miljerelaterte problem-
stillinger knyttet til kjeretey, men hvor
Autoreturikke har definert ansvar eller
pavirkningsmuligheter. Dette gjelder f.eks.
spersmal knyttet til hvilke materialer oe
praduksjonsprosesser sam benyttes
under selve fremstillingen av kjereteyene,
hvor bilprodusentene har hovedansvar.

Innhold i dokumentet

| kapittel 2beskrives kort hvilke aktaerer,
rammebetingelser og utviklinestrekk sam
er relevante far Autoretur sin virksomhet.

Dette gjelder bl.a. hvordan retur- og saner-

ingssystemet fungererisin helhet, nasjon-
alt oginternasjonalt regelverk, og grovt
sett hvasom forventes mht. utviklings-
trekk innen dette omradet. | kapittel 3 gis
en oversikt aver varestremmer fra maottak
til sluttdisponering oe erunnlaget for
miljereenskapet. | kapittel 4 dokument-
eres behandlingen av miljegifter og fored-
line av avfall til energi og nye ravarer.

| tillegs til totaltall for alt avfall Autoretur
behandler, vises i dette kapitlet oesa
eksempler pa hvordan ulike erupper
avfallbehandles. Viktiee elementeriregn-
skapet er energiforbruk (spart energi) oe
utslipp av klimagasser.

Organisering av arbeidet

Rapparten er utarbeidet av Vista Analyse
AS, ved Tor Homleid og Brita Jorde.

Fra Autoretur har Erik Andresen og Harald

A Damhaug (Albaran AS) deltatt i arbeidet.

Autoreturivaretar norske
bilimporterers ansvar for
de produktene de sender

ut pd markedet etter at
deter blitt avfall.



2. Rammebetingelser, akterer og utviklingstrekk

| dette kapitlet beskrives sentrale rammebetingelser, ulike
akterer og avtaler, samt noen utviklingstrekk og
utfordringer som gjer seg gjeldende innen feltet.

2.1 Overordnede prinsipper inorsk
milje- og klimapolitikk

Politikkbakgrunn

Hovedtrekkeneinorsk avfallspolitikk ble utviklet paslutten

av Bo-tallet og begynnelsen av go-tallet. Sentralt star farst og
fremst felgende dokumenter:

* Stortingsmelding nr. 441991 - 92) Om tiltak for reduserte
avfallsmengder, okt gjenvinning oe forsvarlie avfallsbehandling
(Avfallsmeldingen).

* Stortingsproposision nr. 1111988 - 89) Om det videre
arbeidet med spesialavfall.

« Stortingsmelding nr. 461988 - 89) Milja og utvikling.

Hovedmal i norsk avfallspolitikk:

* Hindre at avfall oppstar og redusere mengden skadeliee
stofferiavfallet.

e Fremme ombruk, materialgjenvinning og energi-
utnyttelse.

* Sikre en miljgmessie forsvarlig sluttbehandling av
restavfallet.

Myndighetsstratesgi

Fra myndighetenes side ble det utviklet en strategisom
involverte bade kansumentene, (forurensende) produsent-
er/leveranderer og avfallsmottakere/behandlere.
Prinsippet om at forurenseren betaler har hele tiden statt
sentraltiutformingen av den narske avfallspolitikken.

Med dette sam det farende prinsipp ble det utviklet en
strategisombl.a. skulle:

e synliggjere de faktiske kostnadene ved avfallsbehandline.

e bidra til en sterkere ansvarliggjerineg av kommuner 02
naeringslivet for en bedre avfallshandtering, (bl.a. gjennom
pabud om utarbeidelse av avfallsplaner).

* satse pafrivilliee avtaler med aktuelle bransjer om avfalls-

gjenvinning.

e utarbeide streneere krav til anlege oe drift av avfalls-
deponier.

6

Bilvrakordningen etablert i 1978; tidsskille i 2007

Den ferste bilvrakordningen iNoree ble etablert av
muyndighetenei1978. Ordningen ble etablert for & forhindre
ukontrollert deponering av bilvrak, slesing av ressurser
ag sarge for en forsvarliginnsamling av vrakbiler fra hele
landet. Tilog med 2006 var ordninegen en statlig tilskudds-
ordning direkte administrert av myndighetene ved Klima-
og forurensningsdirektoratet (tidligere SFT). Fra og med
2007 ble hele ansvaret for bilvrakardningen lagt direkte til
bilbransjen, oe Autoretur er idae det dominerende retur-
selskapet for kasserte kjeretoy.

2.2 Regelverk knyttet til retur og behandling
av kasserte kjeretay

Det nasjonale regelverket bestemmende

Autoretur ma som returselskap for kasserte kjsretay |
Noree forholde see til det nasjonale reegelverket, somtilen
viss grad pavirkes av utviklingstrekk internasjonalt (bl.a.
EU-direktiver).

Avfallsforskriftens § 4-6 fastslar at den som produserer
ellerimparterer kjgretey skal kunne dokumentere at de
kjeretey som produseres eller imparteres er tilknyttet et
gadkjent retursystem.

Returvirksomhet forutsetter godkjenning, som stiller

klare vilkar

Densom driver returvirksomhet faor kasserte kjeretay

trenger eodkjenning fra forurensningsmyndighetene (SFT).
Toselskapharidagslik god-

Miljesanering: kjenning, men det er bare

ulike typer kamponenter
fjernes fra bilvrakene far
disse presses.

slik eodkjenning og har en
ledende rolleidet narske
markedet. Godkjenningen
er eitt med uteangspunktien del vilkar, knyttet til bl.a.
returgrad (dvs. god tilgjeneeliehet gjennom landsdekk-
ende nettverk av biloppsamlinesplasser), krav til mottaks-
apparatet, deltagelse iretursystemet, tilknyttede akterer
ibehandlingskjeden, finansielle forhold, informasjon og
rappartering, registre og mulighet for tilsyn.

Autoretur som opererer int.

Behandlingsanlegg méa videre ha tillatelse fra
fylkesmannen

Densom driver behandlingsanlege for kasserte kjgretey ma
oesa hasarskilt tillatelse fra forurensninesmyndigheten, jfr.
Avfallsfarskriftens kap.4 paraeraf 4-7. Seknad om tillatelse ma
sendes fylkesmannen, sam er forurensningsmyndighet for
denne type virksomhet. For & redusere muliee forurensninger
under videre behandling, er det krav om at bilene miljgsaneres.
| dette ligeer det at ulike typer kamponenter skal fjernes fra
bilvrakene far disse skal presses. Komponentene ma fjernes
enten fordidette er farlie avfall eller fordi komponentene kan
gjenvinnes. Oljefiltre, olje, kvikksalvholdige kamponenter og
diverse vasker som kjelevaeske og bremsevaeske er tupiske
eksempler pd kompanenter som skal fjernes.

Handtering av farlig avfall er regulert i Avfallsforskriften
Alt farlig avfall skal handteres forsvarlie, jf. Avfallsfor-
skriftens kapittel 11.

Leveringsplikt og deklarasjonsplikt er to viktige
requleringer for & bidra til at farlig avfall samles inn til
forsvarlig behandline.

Egen forskrift om kasserte kjeretey
Forskriften er fastsatt av Miljgverndepartementet i 2ooz.
Formalet med denne er & forebygge og redusere miljs-
problemerkjeretey forarsaker nar de ender som avfall.
Denne forskriften omhandler og presiserer krav knyttet til
bl.a.:

* produksjon oeimport av kjeretey

* retursystem for kasserte kjeretey

* behandling av kasserte kjeretay

e utfylline av vrakmelding og utbetaling av vrakpant

Forskriften fastslar bl.a. at det fra 2003 er forbudt & im-
partere kjeretey produsert etter 2003 som inneholder bly,
kvikksglv, kadmium eller seksverdie krom pa andre
bruksomrader enn unntatt i farskriften.

Overtredelser kan medfere politianmeldelse
Miljevernmyndighetene vurderer reaksjoner pa

eventuelle overtredelser av regelverket. Alvarlige over-
tredelser kan medfere palitianmeldelse. SFT farer tilsynet
med at bilimporterene oppfyller kravene til retursystemet,
inklusive kravet til eeografisk tilgjengelighet i form av

Fra og med 2007 ble hele ansvaret for bilvrakordningen lagt
direkte til bilbransjen, og Autoretur er i dag det dominerende
returselskapet for kasserte kjeretay.

mottak/biloppsamlingsplasser. Fylkesmannen driver 0253
kontraollvirksomhet, i form av kontrollaksjoner, utryknings-
tilsyn og periodisk tilsyn.

EUs ELV-direktiv innfert i norsk regelverk i 2002

EUs direktiv om kasserte kjeretay, "End-of-Life Vehicles
(ELV) Directive 2000/53" bleinnfart i norsk reeelverk |
2002. Formalet med direktivet er & fastsla de foranstalt-
ninger somiferste rekke tar sikte pa a forebyegee avfalls-
produksjon frakjeretey, og dessuten tilsikter ejenbruk,
gjenvinning og andre former for utnyttelse av utraneerte
kjgretey og komponenter. Hensikten er bade at det skal
produseres mindre avfall, og at alle akterer somer inval-
vertikjeretayenes livssyklus, og da seerlig akterer som er
direkte invalvertibehandlingen av utrangerte kjeretay,
skalivareta miljemessige hensyn bedre.

Minst 85 % gjenvinning i 2006, minst 95 % innen 2015
Medlemsstatene skal bl.a. iverksette tiltak som sikrer at
akterene oppfuller felgende mal:

* Plikten far hver produsent amfatter den forholdsmessige
andel kasserte kjgretey som tilsvarer vedkommendes
markedsandel for det norske marked samme ar.

* Produsenter skulle innen 1. januar 2006 seree for at 85 %,
malt etter vekt, av deres forholdsmessige andel av de
kasserte kjereteyene, jf. farste ledd, ble gjenvunnet, hvorav
minst 8o prosentpoeng materialejenvunnet og resten
energiutnyttet.

* Produsenter skalinnen 1. januar 2015 seree for at totalt
95 %, malt etter vekt, av deres forholdsmessige andel av
de kasserte kjgretayene, jf. farste ledd, gjenvinnes, hvarav
minst 8g prosentpoeng materialgjenvinnes og resten
energiutnyttes.

Mange ulike akterer opererer i dette markedet

En akter defineres i dette direktivet som en fabrikant, en
distributer, et kjereteys forsikringsselskap, samt enhver
somiforretningsayemed foretar innsamling, demantering,
fraementerine, gjenvinning, nyttiegjerine og andre farmer
for behandling av kasserte kjeretay, herunder deres
komponenter og materialer.




2.3 Tilsyn og kontroller

Egenansvar og offentlige kontroller/tilsyn
Miljevernmyndighetene, ved SFT oe fylkesmannens
miljevernavdeling, har ansvaret for 3 gjennomfare
kontroller og tilsyn med operaterer isystemet, for 3 sikre
at den operative driften knyttet til sanering, gjenvinning og
ressursbesparelse utferes i henhald til ejeldende regelverk
oe forskrifter.

Operaterene hariutgangspunktet egenansvar iht.
gjeldende HMS-forskrift (Helse, Milje og Sikkerhet), men
offentliee myndigheter foretar tilsyn og kontroller av ulik
karakter for & sikre at ting gar rettmessig for seg.

Betydelige mangler ved BOPene i 2004

Enrapport fra 2005, som dokumenterer resultatene fra
SFTs oe fylkesmannens tilsynsvirksomhetizoo4', viste
bl.a. at av alle biloppsamlingsplassene (BOPene) i Oslo og
Akershus () var det bare én som fulgte opp reglverket med
3 taut bildeler sam inneholder helse- og miljefarlige stoffer
(f.eks kvikksalvbrytere).

En god del ulovlig virksomhet i 2004/05 ...

| 2005 gjennomfaerte SFT oe fylkesmannen en kontroll-
aksjon rettet mot biloppsamlingsplasser over hele landet.
Kontrollen amfattet 8o % av alle konsesjonsbelaste bil-
oppsamlingsplasser, og 154 virksomheter ble inspisert®.
Aksjonen hadde fokus pa fire omrader:

* Skaffe oversikt aver ulike typer biloppsamlingsplasser.
* Miljgsanering av bilvrak.

* Farurensning tilomeivelser.

 Handtering av farlig avfall.

Aksjonen viste at det foreegikk betydelig virksomhet med
omsetning av kasserte biler uten at virksomheten hadde
sektom, eller fatt, konsesjon som biloppsamlingsplass.
Av 48 kontrollerte virksomheter uten konsesjon, drev
nestenhalvparten virksomhetenistrid med vilkérene for 3
kunne fa konsesjon som BOP.

... men 0gsa mange positive funn

Kontrollaksjonen avdekket stor spennvidde i tilstanden pd
de enkelte biloppsamlingsplasser. Noen hadde bra systemer
0g praksis, mens andre hadde store mangler pa flere om-

rader.

Av positive funn fra aksjonen nevnes falgende:

* 5av 6 biloppsamlinesplasser synes & ha et lavt konfliktniva
med omgivelsene.

* 85 prosent avinstallerte oljeutskillere blir ettersett og
temt regelmessig.

De mest kritiske resultatene

De kvantitative mest kritiske funnene slas fast 3 vaere
falgende:

e Ca.30prosent kammer ikategaorien som ikke utfarer en
forsvarlig miljesanering av bilvrakene.

*Mindre enn 5o prosent har fast dekke alle steder der dette
er pakrevd?,

e Ca.20prosent av de faste dekkene er ikke tilkoplet
aljeutskiller eller lukket tank.

Mindre enn 5o prosent hadde en forsvarlig lagrineg av
utsaortert farlig avfall.

Andre alvorlige miljefunn

Forevrig pekes det pa falgende alvarlige funn for miljset:
* Utsortering av kvikkselvholdige kamponenter fra bil-
vrakene er for darlie.

* Ufullstendig vaskesanerine av biler vil fare til utslipp i
fragmenteringsanlegeene.

* Feil handtering av vaeske fra pressine av biler er et svakt
punkt pd biloppsamlingsplassene.

» Manelende utstyr for avtapping av kuldemedier (HFK).
Omfaneet av HFK i vrakene er samtidie lavt fordi fa av
dagens kasserte biler har klimaanleeg. Problemet vil gke.

1 “Resultater fra SFTs og Fylkesmannens tilsynsvirksomhet i 2004
TA-2092/2005, ISBN 82-7655-257-9. 2 Oppsummering av kontrollaksjonen
"Biloppsamlingsplasser 2005 SFT, 21.04.06.

Fylkesmannen har ansvar for oppfelging
Oppfeleingavinspeksjonene, oe at ulovlige forhold rettes opp,
skalhandheves av fulkesmannen. Biloppsamlere uten kanse-
sjon oe som driver ulovlie, md entenlegee ned virksomheten
eller sgke fylkesmannen om konsesjon til fortsatt drift.

Det antas at de fleste avvikene som ble avdekket gjennom SFTs
kontrollaksjonerizoosnder rettet opp. Det er uansett fylkes-
mennenes ansvar asette vilkar for godkjenningen av BOP er og
fragmenteringsverk, samt gjennomfere kontrollaksjoner.

Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsverk
Statens forurensninestilsyn (SFT) har i 2008 kartlagt inn-
hold oe utlekking av prioriterte miljecifterilettfraksjonen
fra norske fragmenteringsverks. Testene har omfattet
analyser av tungmetaller, PCB oe andre klararganiske
forbindelser, PAH, mineralolje og brammerte flamme-
hemmere. To av til sammen seks undersekte fraksjoner
besto av flatpressede bilvrak. Undersaekelsene viste
relativt hey utlekking av metaller fra disse fraksjonene.
Bilfraksjonene hadde oesa heyest utlekkine av PAH, BTEX,
olje o bromerte flammehemmere, men liten eller ingen
utlekking av PCB.

Med unntak av en preve, samsvarer resultatene fra
utlekkingen i denne undersekelsen godt med utlekkings-
resultatene fra tidligere undersekelser utfert av bransjen
(Norsas 2003).

Ingen av de seks lettfraksjonene tilfredsstilte erenseverdi-
ene for utlekkingspotensial gitt for depaoni for inert avfall i
deponiregelverket. Innholdet av metallene kobber, nikkel,
bly og sink overskrider verdiene i deponiregelverket for
alle lettfraksjonene.

2.4 Akterer, avtaler og ansvarsomrader

Autoreturivaretaridagbilimporterenes ansvar for et
tilfredsstillende retursystem

Flere akterer har eodkjenning for & drive autorisert retur-
virksamhet for kjeretey iNoree, men Autoretur eridag den
dominerende akter i dette markedet. Driften av selskapet
tar uteanespunktiprinsippene for norsk miljepalitikk slik
disse er beskrevetiavsnitt 2.1, oe lover oe forskrifter for
retur og behandling av kasserte kjeretay, avsnitt 2.2.
Autoretur har lagt til rette for at alle som importerer biler
kan blimedlem av Autoretur ved & betale et miljgeebyr

Av 48 kontraollerte virksomheter i 2005 uten konsesjon, drev
nesten halvparten i strid med vilkdrene for & kunne f& konsesjon
som BOP.

(krs0,- pr.importerte brukte eller nye bil i 2009), 0e
gjennam det tilfredsstille myndiehetenes krav til dokumen-
tasjon om tilknytning til et godkjent retursystem.

Eies av bilimporterene

Autoretur hadde ved drsskiftet 2009/10 27 medlemmer,
som er de samme som er tilsluttet Bilimporterenes Lands-
forening (B.I.L.). Allimport av nye biler med totalvekt under
3.500 kg ble solet via B.l.L.s medlemmer, og deres markeds-
andel av alle solete person- og vare-/kombibiler i 2009 var
82,5 % (av de totalt 154.432 solgte bilene var 127.437
1.eangsreeistrerte nye biler, mens 26.995 var
.eanesreeisterte bruktimporterte biler).

Autoretur sitt ansvar oppstar narimporterte biler ikke
lenger har bruksverdi som kjeretey og skal kasseres, og
strekker seg f.0.m. selve innsamlingen av kasserte kjere-
toy (returgrad minst 95 %) t.o.m. en farsvarlig slutt-
disponering av mottatt avfall. Miljegifter og ressurser
skal handteres og utnyttes i henhold til gjeldende regel-
verk. Autoretur har ansvar for bade:

a) En returgrad pa minst 95 % (antall registrerte vrakbiler
i forhold til det totale antallet) beregnet som forholdet
mellom antall registrerte vrakbiler og netto avregistrerte
biler samme ar. Netto avregistrerte biler er lik antall
ferstegangsregistrerte biler minus endring i bilbestanden
fraforegaende ar. Denne beregningsmaten for et ar
innebarer betydelig usikkerhet, som reduseres nar
beregningen skjer over flere ar.

b) Forsvarlig handtering, behandling og deponering av
avfallet, sombl.a. inkluderer sanering av miljegifter og
en gjenvinningsandel pa minst 85 %.

3 En heyere andel med tette dekker er derfor 3penbart et viktig tiltaksomrade.
4"Undersekelser av lettfraksjon fra fragmenteringsverk. Utlekkingstester 2008" SFT,
2007/2008.




Vrakpanten - utenfor Autoretur sitt ansvar

Virkemidlene for andmalet er a) - i ferste rekke - vrakpanten,
samt tilejengeligheten til biloppsamlingsplasser (nettverket/
dekningseraden palandsbasis). Vrakpanten fastsettes av
myndighetene og er utenfor Autoretur sitt ansvarsomrade.
Autareturerdermed gitt ansvar for et maluteninnflytelse over
ettav de toviktigste virkemidlene.

Siden tilgjengeligheten til biloppsamlingsplasser anses & vaere
tilfredsstillende, omhandler mesteparten av denne rapporten
engjennomeane av Autoreturs arbeid for 8 nd mal b) forsvarlie
handtering av avfallet som mottas og en gjenvinningsandel
paB85%.

Flere akterer som sikrer funksjonelt totalsystem
Autoretur AS har det overordnede ansvaret for at retur-
systemet funeerer pd en mate som ivaretar de kravene det
narske regelverket stiller til returvirksomhet for kasserte
Kjeretay.

| praksisivaretas ansvaret ved at Autoretur innear avtaler
med andre akterer som star for den praktiske gjennom-
forineen av returardningen. De viktigste avtaleneidenne
forbindelse er med RagnSells AS/Hellik Teieen AS og med
Veolia AS. Disse selskapene beskrives videre i dette
arbeidet som hovedoperatarene.

Det konkrete, fysiske mottaket og behandlingen av
kasserte kjeretey foretas ved biloppsamlinesplasser og
fraementerinesverk (shredderanlege). Disse anlecgene
er dels eid av hovedoperaterene, dels er det anlegg eid av
tredjepart som gjennom avtaler er underleveranderer til
hovedoperaterene.

Det samlede retur- og behandlingssystemet far kasserte
biler kan erovt settillustreres samifigura.1.

Miljegebur finansierer ordningen

Autoreturinnkrever miljgeebuyr fra medlemmene (krso,- pr.
importerte bil i 2009) for & dekke lepende driftskostnader
forbundet med returardningen. Selskapet har tidligere
byecet opp et fond pa 150 mill kr, som var et krav for ieane-
settingi2007. Sterrelsen pa fondet, og miljegebyret, vil
variere med endringeriavtalene, for eksempel knyttet til
fraktstette oe earantier for minstepriser pa stal.
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Skisse av retur- og behandlingssystemet for vrakbiler
Figeur2.1: Oreanisering av retursystemet for vrakbiler.

Autoretur AS

'

Hovedoperaterene (2)

' '

Biloppsamlings
plasser (1)

Biloppsamlings
plasser(g)

Alle akterer har selvstendig ansvar, ift. nasjonalt

lovverk og avtaler partene imellom

Bade biloppsamlinesplassene, fraementeringsverkene og
andre akterer imarkedet har selvstendie ansvar for &
operereihenhold til bdde det norske recelverket, 0g |
henhold til de avtaler som erinnedtt med Autoretur eller
andre returselskapisystemet.

Autoretur har ansvar for 3 dokumentere samlet ressurs-
utnyttelse i systemet, tilfredsstille kravene for sin god-
kjenning som returselskap, og ikke minst bidra til & sikre at
de ulike akterene de har inngatt avtaler med opererer i
henhold til de krav og vilkar som er spesifisert i disse
avtalene.

Nettverk av 111 biloppsamlingsplasser
Autaretur har, gjennaom de to hovedavtalene, byeget videre
pa nettverket av biloppsamlinesplasser og fragmenterings

anleeg. Autaretur hadde i 2009 sikret gad geoerafisk tilgjen-

eeliehet 18 av landets 19 fylker, med et nettverk bestdende
av 1 eodkjente biloppsamlinesplasser. Biloppsamlings-
plassene utenfor Autoreturs nettverk samletizoo9innca
3.100 vrakbiler.

g fragmenteringsverk
Miljpsanerte bilvrak leveres til 9 ulike fragmenteringsverk,
hvorav ett i Sverige (Kuusakoskii Skellefted).

Autoreturs forpliktelser overfor hovedoperaterene
Autoretur skal bl.a. gjere offentlie kjent samarbeidet med
hovedoperateren oe at denne har eodkjente anlegg for
mottak og behandling av kjeretey som skal kasseres, samt
at dette kan skje pd anviste steder hvor det er tilrettelaet
for dette, uten & kreve betaling fra siste eier. Autoretur har
0gsd andre forpliktelser, som eksempelvis a:

e utarbeide passende dokumenter og brosjyremateriell.

« oppfordre importerer/produsenter til a tilstrebe en
gkningiettersparselen etter gjenvunnet materiale fra
kasserte kjgretey, ved & gke andelen av gjenvunnet
materiale i nye biler og reservedeler.

Hovedoperaterenes forpliktelser og rettigheter
Hovedoperaterene er forpliktet til & taimot alle kasserte
kjgretey av de merker som til enhver tid er spesifisert/
aneitt av Autoretur oe tilknyttede selskap/virksomheter,
uten akunne kreve betaling fra siste eier av disse.
Operaterenes forpliktelser erbl.a. &:

e viasine biloppsamlere utstede vrakmelding for kasserte
kjeretay.

« forbehandle (miljesanere) alle kasserte kjeretey i samsvar
med kravene i regelverket.

* seree for ejenvinning av materiale pd en mate som er
forenlie med gjeldende miljekrav oe det som ellers felger av
gjeldende lover ogregler.

* beere kostnadene som knytter seg til mottak, behandling
og gjenvinning, men oesd haretten tilinntektene som
knytter seg til dette.

* seree for & ha gyldie tillatelse for anleeeet og at anlegget
tilfredsstiller gjeldende krav iregelverket.

e rapportere naermere spesifisert informasjon til Autoretur
(data mottas lepende, i tilleee miljgsanerinesdata innen

15. januar pafeleende ar).

e spree for at alt gjenvunnet materiell kun skal videre-
distribueres til autoriserte selskapi ht. gjeldende lover
ogregler.

Autoreturer gitt ansvar for 8 na et mal, uten innflytelse over ett
av de to viktigste virkemidlene underveis - nemmelig vrakpanten.

Autoretur skal ogsa sake lasninger for & videreutvikle og
optimalisere ordningen

Et ecet tolkningsnaotat av 21.04.06 presiserer enkelte for-
hald ihovedavtalen. Dette gjelder bl.a. at Autaretur i tett
dialog med myndigheter, sine eiere og hovedoperatarene,
vil seke & finne lesninger som gjer det mulig divareta
produsentansvaret pa en best mulig mate. Dersom vilkar
oitt av SFT/MD medfarer at returardnineen ikke fungerer
som forutsatt, vil Autoretur og dens eiere sgke & pavirke at
rammebetingelsene endres.

Nettverk av returselskaper

I'tilknytning til ogi tilleeg til biloppsamlingsplassene og
fragmenteringsanlegeene sam hovedoperaterene driver,
er det etablert et nettverk av selskaper som bearbeider
ulike deler av bilvrakene. Dette er bl.a. selskapersomer
spesialisert pa sale av brukte bildeler og selskaper som
sikrer forsvarlig handtering og utnyttelse av ulike deler som
demonteres, f.eks. batterier, dekk oe felger. Endel av dette
nettverket er n@rmere beskrevetivedlegg 3.

2.5 Viktige utviklingstrekk og utfordringer

Stadig mer av restavfallet vil kunne utsorteres, selges og
anvendes

Stadie strengere regelverk oe ekte kostnader for for-
svarlie handtering av farlig avfall medfarer gkt gevinst ved
dikke fglee reglene. Pa den annen side vil bedre, og over tid
rimeligere, teknaologi kunne bidra til at restavfall enklere
vilkunne sarteres og selees sam anvendbart og verdifullt
materiale tilandre formal.

Bilindustrien legger viktige feringer, men har ogsa mange
incentiver

Det er ikke bare klimautfordringen som star heyt pa bil-
industriens agenda, men 0gsa ressurshensyn. Det kan
vaere store gevinster & hente ejennom resirkulering og
gjenbruk, bade knyttet til besparelser av rdmaterialer,
reduserte klimagassutslipp, redusert energiforbruk og
minimalisering av farlig avfall som ma sikres farsvarlig
behandline. Bilindustrien har altsd mange motivasjoner for
d utvikle kjeretey som det 0gsd vil bli enklere og rimeligere
dsikre en forsvarlie behandling og gjenbruk av.
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Teknologiutvikling innen post-shredder-materialet

Ulike bilprodusenter jobber eksempelvis med & utvikle ny
teknoloei for & bedre kunne sortere, gjenbruke oe selge ulike
deler av post-shredder-materialet. VWs SiCon-prosess er ett
eksempel pa dette, der ny teknologi utvikles for bedre sortering
av fluff, slik at andelen avfall til deponi reduseres ytterligere.

Konsentrasjonstendenser innen behandling kan gi ekt
transport over tid

Nu, og ofte mer kostnadskrevende, teknologi knyttet til
sartering av fluff osv. kan aver tid medfere gkt transport av
ulike restdeler, da det ikke er sannsynlig at den nye teknalo-
oien far ekstremt eod sprednine. Det er erunn til d anta at
ny 0 mer avansert teknologi for sortering o behandling av
restkomponenter kun vil etableres noen f& steder. Dette vil
kunne medfere okt transport for a sikre den beste og mest
ressursekanomiske behandlingen av restkompanenter.

| fremtidige miljeregnskap vil spersmal knyttet til transport
trolie matte vies ekt oppmerksomhet.

Autoretur garanterer for en minstepris pa bilvrak som falge
av store prissvingninger pa stal

Det har densiste tiden veert store prissvineninger pd stal,
som varen 2008 nddde en topp pd 2750 kr/tonn, for senere
afalle helt ned til 2so kr/tonn. Dette hovedsakelig som falee
av finanskrisen. Heye priser pd stal eir gjerne mer kreativitet
ift. teknologiutvikling, mens lavkonjunktur kan "bremse”
dette (i hvert fall n&r det gjelder realisering av ny teknologi).
Autoreturs styre har besluttet at selskapet gjennam sine
operaterer vil earantere for en minstepris pa 631 kr/bilvrak.

For 2009 innebar dette at et gulvet for slik statte er satt til
8sokroner pr. tonn stal iht. indeks fra Celsa Armeringsstal
AS. Dvs. at nar indeksen lieger mellom culvet pd 850 0e
taket pd1200 kr/tonn gis det ikke slik statte fra Autoretur.
Narindeksen lieger over taket refunderes Autoretur 50%
av det averskytende.

I tilleeg eis det differensiert transportstatte til BOP ene
uavheneig av stalprisen. Midlene tas fra Autoreturs fond,
og earantien er ment a bidra til tryge oe funksjonell drift
retursystemet totalt sett.
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Like vilkar gir de beste forutsetninger for et velfungerende
retursystem

Autaretur ensker at kravene til behandling av bilvraki
Naoree skal felee internasjonalt regelverk (EU). Mest mulig
konsistente krav, som sikrer rettferdie kankurranse ift.

& drive sanering, gjenvinnine og ressursutnyttelse av
kasserte kjsretey, vil bidra til d videreutvikle et vel-
fungerende system for behandling av kasserte kjeretay.

Bedre samordning av rapporteringsrutiner

Videre gnsker Autaoretur ensamordnine av biloppsamlernes
oe fragmenteringsverkenes rapportering av miljgsanerings-
data til fylkesmennene og til Autoretur. Dette vilbdde bidra
tilenklere rutiner for akterene som skal rapportere, og
sikre bedre kvalitet pa rapporterines-systemet totalt sett.

Kontroll med verdiene som skapes innenfor retursystemet
Deteruansett viktie for retursystemets funksjonskvalitet
at det ikke bare kontrollerer ulike "avfallskomponenter”/
farlig avfall, men 0gsd sikrer kontroll med verdiene.
S&lence det er apent for graakterer i ulike delmarkeder

av retursystemet, bidrar dette til darligere maloppnaelse
mhtreturerad ag gjenvinning. Det er viktig at de aktarene
som tar kostnadene ved a sikre forsvarlig hdndterine av
bilvrakene, oesa far beholde verdiene som ligger i de ulike
avfallsfraksjonene.

Et problemidenne forbindelse er 02sa at det i Norge ikke
er krav om at innleverte vrakbiler skal veere kamplette, slik
deteriandre europeiske land.

3. Miljeregnskapsprinsipper og varestremmer
- grunnlag for regnskapet

3.1 Prinsipper for miljeregnskapet

Miljeregnskap vs. ekonomisk regnskap

Mens et ordineert, skonomisk, regnskap har fokus pa & doku-
mentere verdiskapingenien virksomhet, skal et miljgregnskap
fokusere pdhvardan virksomheten pavirker det ytre milje.
Ideelt sett ensker vivirksomheter som eir en @konomisk
verdiskaping samtidig som miljget pavirkes positivt.

Ordinaere bedrifter maksimerer ekanomisk resultat
innenfor de miljemessige rammer samfunnet setter

Det er ikke mange eksempler pd virksomheter som gir

bade skonomisk oe miljsmessig gevinst. Malsettineen for
ordineere virksomheter er derfor vanlievis a maksimere
den ekanomiske verdiskapineen innenfar en ramme av
akseptable konsekvenser for det ytre milje.

Hva som er akseptable kansekvenser for det ytre miljget
bestemmes av myndighetene gjennam lover og regu-
lerineer 0g - kanskje i like stor grad - av verdsettingen av
miljegoder blant enkeltindivider og bedrifter.

For denne typen virksomheter blir miljeregnskapet en
dokumentasjon pa omfaneet av negative konsekvenser, hva
virksomheten gjer med sikte pd & redusere kansekvensene,
og nytte/kostnader knyttet til denne innsatsen.

Autoretur: Maksimere miljegevinstene innenfor akseptable
ekonomiske rammer

Autoretur avviker fra ordinaer gkanomisk virksomhet; mal-
settingen med virksomheten er & oppfylle myndighetspalacte
krav til avfallsbehandling innenfar akseptable skanomiske
rammer.

Autoretur bidrar til & redusere de neeative eksterne effektene
knyttet til vart forbruk av personbiler. For & finansiere virk-
somheten innkreves gebyr ved salg av nye kjeretey (etter
prinsippet om at forurenser betaler).

Miljeregnskapet ber derfor dokumentere bade

* 3t virksomheten bidrar til & redusere eksterne effekter,

* 3t virksomheten drives kostnadseffektivt og

* a3t kostnadene knyttet til vircksomheten er lavere enn den
miljsmessige gevinsten sam kan bereenes.

Eksterne effekter

Nar envirksomhet pavirker det ytre milje p&d en mate som far
(eller kan f&) kansekvenser for andres velferd, sier vi at virk-
somheten gir eksterne effekter.

Eksterne effekter kan veere positive, men ofte vil det veere
snakk om neeative eksterne effekter. Eksempler pd detteer
steyfraveitrafikk oe utslipp av lysteass fra ejedselproduksjon.
Kasserte kjoretay kan pd samme mate sees pdsomen

ekstern effekt avledet av produksjon oe forbruk av personbiler/
kjoretay.

Korrigere for eksterne effekter

| denerad virksomheter og personer ikke tar hensyn til at
aktivitetene pavirker miljeet neeativt, har myndighetene
muligheter til 3 regulere aktivitetene. Dette kan f.eks. gjares
gjennom direkte reguleringer (forbud/pabud) eller ved bruk av
aveifter/subsidier.

Aveifter er et egnet virkemiddel pd omrader hvor negative
konsekvenser knuttet til utslipp er beerenset, oe saerlig pd
omrader hvor naturen har evne til 8 motta utslipp i begrensede
meneder uten at det oppstar skadevirkninger (Utnytte
naturens rensekapasitet).

For slike prissatte eksterne virkninger, forteller aveiftene noe
om ihvilken grad utslippsreduksjoner verdsettes av samfunnet.
For Autoretur (og andre akterer) eir sterrelsen pd aveiftene
dermed informasjon om hvor mye som ber settesinnpd a
regulere ulike typer utslipp.

Ikke prissatte konsekvenser

Nar de negative konsekvensene er sterre - eller usikre - er
forbud (f.eks. forbudet mot PCB) og direkte reculerineer (f.eks.
pabud om forsvarlie behandling av ulike typer avfall) vanlice
virkemidler. Pa disse omradene er det viktie & arbeide for
redusert bruk av de skadelige stoffene, samtidie som det legges
opp tilsikker og kostnadseffektiv handterine av det skadelige
avfallet som oppstar

3.2 Varestremmen

Dokumentasjon av varestremmen
Et bilvrak er sammensatt av en rekke ulike rdvarer - som hver
forsegkan veere verdifulle ressurser forutsatt at vihar rene
masser. Kunnskap om hvilke ravarer som er brukt ved fram-
stilling av bilene som leveres til skroting, har derfor betydning

13



Biloppsamlingsplassene (BOP “ene) er mottak for biler
som eiere ansker levert til vraking.

for kvaliteten pd miljeregnskapet.

Malet med avfallsbehandlingen er & videreutnytte de ressurs-
ene somlieger i bilvrakene som mottas. Videre utnyttelse kan
skje ved:

e gjenbruk,

* materialgjenvinning (framstilling av rdvarer tilsvarende de
som er benyttet ved produksjon av bilen), eller ved

* energigjenvinning.

De delene av vrakene som ikke kan utnyttes pd denne maten,
deponeres pd eadkjente fyllplasser, eller destrueresiforbren-
ningsanlegg (dersom innhold av miljegifter over grenseverdier).

God kunnskap om deler av avfallsbehandlingen, ikke
detaljert oversikt over sluttanvendelse

| figur 3.1 vises prinsippskisse av varestremmen i behand-
lingen av kasserte biler, slik returordnineen fungereridag.
Gjennom avtalene med havedoperaterene, har Autoretur
gad kunnskap om deler av gjenbruk- 0g gjenvinnings-
prosessen.

Bilvrak

\

Biloppstillingsplass:

Miljesanering
Demontering deler -»>
Flatpressing

Dekk og batterier
til gjenvinning

Deler og vaesker
til gjenbruk

\

Fragmenteringsanlegs:

Magnetisk metall Fluff til
<@ |kke-magnetisk metall P> gjenvinning
Fluff + Annet avfall

Metaller til
gjenvinning

\J

Fluff og annet avfall
til deponi

Figur 3.1: Prinsippskisse av varestrammen. Stiplet linje markerer
erensesnitt mellom leveranderer av bilvrak, hovedoperatarene og
mattakere av avfall til viderebehandling og sluttdisponering.

Deler av avfallet ear til videre behandling i spesialiserte
returselskaper. Autoretur har ikke detaljert oversikt over
sluttbruken av avfallsproduktene fra disse selskapenes, for
denne delen av varestremmen er miljeregnskapet derfor i
sterre erad basert pd anslae.
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I figur3.1er det teenetenstiplet linje rundt biloppsamling-
splasser og fragmenteringsanlegg for 3 markere grense-
snittet mellom Autoretur/hovedoperaterene og andre
akterer som behandler kasserte biler.

Metaller viktigst, og ekende andel hayverdi-metaller
Metaller - oe spesielt jern/stal - utejer den viktigste
bestanddelenibiler. Andel metaller av bilers totale vekt
utejer ca7s %. Pea. hey vektandel og metallenes verdi ved
gjenvinning, har det tradisjonelt veert fokusert pa metallene
ved sanering av bilvrak.

Bruken av aluminium oe magnesium i biler er gkende. Disse
metallene er lettere enn stal, noe som bidrar til redusert
vekt oe dermed redusert energiforbruk sammenliknet

med stal. Aluminium o magnesium har 0gsd andre nyttiee
ecenskaper sammenliknet med stal, bl.a enklere bearbeiding
tilkompliserte deler og mindre karrosjan.

Store endringer i sammensetningen

Ifelee GDA® er bruken av aluminium i biler mer enn fire-
doblet ilapet av de siste 30 arene. Pa 7o-tallet ble aluminium
i farste rekke bruktifeleer, men etter hvert er aluminium
0953 tattibrukistorskalaimotorer oggirkasser. Desiste
drene har det 0gsd veert en sterk gkning i bruken av
aluminiumikarasserier, ulike kilder antyder at det i dag
brukes120-160 kilo aluminium i nye biler.

De fleste vrakbiler som leveres inn er produsert mellom
1990 021995. | denne periaden var gjennomsnittsinnholdet
av aluminium i nye biler so-75 kilo (basert pd anslag fra
GDA).

Magnesium

De siste arene har bruken av magnesiuminye biler ogsa
okt, men gjennomsnittlie er meneden fortsatt mindre enn
10 kilo pr. produsert bil. I perioden 1990-1995 var det
gjennamsnittlie mindre enn 1kilo pr. produsert bil.

@kende andel av andre ravarer

| tilleee til metaller innehalder bilvrak bl.a. elass (2-3 % av
bilens vekt), plastivarierende menede (isolasjonsmateriale,
lim, karosserideler) og tekstiler.

Et bilvrak inneholder 0gsd ulike miljegifter. Primaert er dette
ulike veesker som bensin, diesel, bremsevaeske, frostvaeske etc.

> Avfallsforskriften stiller heller ikke krav om slik oversikt.

Avtapping oe forsvarlie behandling av disse vaeskene er derfor
enviktie del av avfallsbehandlingen. Elektroniske kamponenter
som benyttesibiler kaninneholde tungmetaller og brommerte
flammehemmere. Mengdene er begrenset.

Autoreturs rapportsystem - datagrunnlag for
miljeregnskapet

Autaretur har utviklet sitt eget internettbaserte
rapporteringssystem, Autostat, som ble sattioperativ drift
ijanuar 2008. Betydeliee opprydninger har blitt gjort i dette
systemetidets ferste virkeperiode, og det lieger faortsatt
et forbedrinespotensial i & gjere det enda mer optimalt
fungerende. Far & fastlegge beregningsparametre for
ombruksandel og andel fraksjoner sam jern, ikke-magnetisk
metall, fluff og annet fra fragmenteringsverkene ble det
gjennomfart materialstremsanalyser pd 100 vrakbiler fra
Stokstad og100 vrakbiler fra Bredrene London i 2007, i regi
av Hjellnes Consult As?. Materialstremsanalysen gir noe
informasjon ut over rapportene fra fragmenteringsverkene
0g benyttes ogsd som stette for anslag i Autoreturs
rapportering tilmyndighetene - og i dette miljeregnskapet.

Oppsamlingsplasser og fragmenteringsanlegg

Alle bilvrak mottas ogbehandles pa biloppsamlingsplasser
(BOP) fer pressede vrak transporteres videre til fragmenterings-
anlege. Ved beskrivelse av varestremmen iretursystemet er
det derfor naturlie & ta uteanespunkt i dette.

95.103 bilvrak i 2009, 93 % av beregnet antall bilvrak
Totaltble detizo009 registrert 95.103 vrakbiler med en snittvekt
pa1.025°kilo pr. bilvrak mottatt ved biloppsamlinesplassene
som har avtaler med Autoretur. Dette tilsvarer 96,8 % av det
totale antall vrakbiler samerinnlevert og registrertilepet av
rapporteringsperioden. | materialstremsanalysen hadde biler
levert til biloppsamlingsplassene en gjennomsnittlig “overvekt”
pa23kilout over dette. Overvekt bestar dels av pdmontert
utstyr (som tilneneerfeste, takstativ etc.) dels av fuktighet, stav
0 skitt.

Dagens godkjenning forutsetter 95 %

Vilkdret myndiehetene har satt | Autoreturs godkjenning for-
utsetter enreturerad pd minst 95 %. Retureradeni 2009 var
99 %, d.v.s. andelen vrakbilerifarhold til endring i bilbestanden
fra2008-2009. | 2008 var returgraden 93 %. Beregnings-

metadikken er slik at det er stor usikkerhet knyttet til
retureradenidet enkelte ar) Det er derfornadvendie dha et
visst tidsperspektiv pd maline av retureraden, for dsikre at ikke
tilfeldige variasjoner spillerinn.

Biloppsamlingsplassene

Biloppsamlingsplassene (BOP ene) er mottak for biler som
eiere ensker levert til vraking. Konsesjon for drift av en BOP er
bl.a betinget av en forpliktelse til mottak av bilvrak fra alle som
onsker & levere.Ved BOP ene utferes tre arbeidsoperasjoner
med hvert vrak:

1. Miljesanerine (fierning av vaesker og farlie avfall).

2. Uttak av deler, demantering av dekk og feleer.

3. Pressingav vrak for transport til fragmenteringsanlegg.

Miljesanering

Miljgsanering ved BOP ene bestar i avtappine av drivstoff

02 andre veesker, samt demontering av batterier, katalysatorer
ogandre deler som inneholder miljgeifter. Imaterial-strams-
analysen ble det gjennamsnittlie fiernet 39 kilo avfall ved
miljgsaneringen. | tabellen nedenfar vises en oversikt over
veesker og deler som fjernes ved miljgsanering. Miljgsaneringen
er en arbeidskrevende prosess, men gir samtidie ressurser
egnet forombruk og gjenvinnine. Dette beskrives nermerei
kapittel 4.

Diesel (1,6) Katalysator (2,7)

Frostvaeske (2,8) Spillolje 2 (vannholdig pressaft) (0,2)

Blybatteri(13,6) Bremsevaeske (-)

Tabell 3.1: Eksernpel p& hvordan avfallskomponentene fordeler
see pd ulike erupper (materialstremsanalyse, kilo pr. kjeretey i
parentes).

Demontering av felger og dekk p biloppsamlingsplasser
Feleer oe dekk demonteres pa biloppsamlingsplassene. Itillege
tileummiog metalletifeleen, fiernes blylodd som er brukt til
avbalanserine.

6 Gesamtverband der Aluminiumindustrie e.\V (GDA) 7 Autoretur AS: "Rapporterings-
prosjektet. Pilotprosjekt materialstremsanalyse - kasserte kjeretey” Utarbeidet av

Hjellnes Consult AS, januar 2008. éRegistrert vekt (vognkort) fratrukket vekt av ferer
og drivstoff (106,1 kilo til sammen) tillagt vekt av et komplett sett vinterhjul (32 kilo).
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Stokstad (Ragn-Sells) harinnedtt avtale med Nocas AS
(Jessheim) som overtar komplette felger/dekk med blylodd

for materialgjenvinning. Londan har tilsvarende avtale med
Norsk Dekkretur AS, men fjerner avbalanseringslodd fer dekk
pafelevideresendes Naorsk Dekkretur. Vektandel for blylodd
er ikke oppeitt, menbasert p& opplysninger om farlie avfall fra
70 biloppsamlinesplasser, kan meneden beregnes til30 erampr.
bilvrak.

Videre behandling av dekk og felger hos spesialiserte
returselskap

Anslatt vekt av komplett sett dekk+felg levert til vraking er
32 kilo, hvor dekk oe fele bereenes & utgjere ca. 5o % hver.
Andelen aluminiumsfelgeri2009 vari9 %, avrig stal.
Maottakerne av brukte dekk (Norsk Dekkretur oe Nocas
AS) sorterer dekkene for gjenbruk, material- oe enerei-
gjenvinning. Personbildekk blir ikke lenger reqummiert (av
markeds- oe trafikksikkerhetshensyn), mens lastebildekk
regummieres gjennomsnittlig 2,5 ganger.

Materialgjenvinning og energigjenvinning

Noen dekk benyttes til skytematter, mens mesteparten av
kasserte dekk kvernes og brukes til nye produkter eller
steayvoller. Granulerte dekk benyttes f.eks. som underlag
forkunsteress eller blandes i asfalt.

Dekkene kan 0esa benyttes som fossile enereibaerere og
benyttesidae sombrensel isementovner, til erstatning for
kull. Ifelee registreringer i Autostat gikk 22 % av dekkene til
materialgjenvinning i 2009,4 % gikk til ombruk (reeummi-
ering), resten til energigjenvinning.

Deler

| tilleeg til feleer oe dekk, demonteres ulike deler fra biler
som leveres til vrakine. Demonteringen gjeres med sikte
pasale av brukte deler.. Motorer og girkasser er deler som

ofte demonteres. Totalt ble det demontert 110.000 kilo deler

i 2009. Deler som demonteres gar til gjenbruk, og antas
0253 & bidra positivt til lsnnsomheten ved biloppsamlings-
plassene.

Pressing og transport

vrakene etter demontering av deler ag feleer ae miljesan-
ering, levert til fragmenteringsanleeg vari 2009 93/ Kilo.
\Vekttapet ved biloppsamlingsplassene er noe starre enn
det som registreres som demantert eller miljesanert.
Ufarklart vekttap ved biloppsamlingsplassene er ca eg kilo
or. bilvrak.

Fragmenteringsanlegg

\Ved fragmenteringsanleggene kjares flatpressede vrak
gjennom metallkverner (shreddere). Fra metallkvernene
kommer vrakene ut i smabiter som deles i fire fraksjoner:

1. Maenetisk metall (stal)
2. Ikke-magnetisk metall
3. FIuff (lettfraksjon)

4. Annet

Skrapstal er viktigste fraksjon

Med litt over 631kilo (gjennomsnitt pr. bil), utejer skrapstal
denklart starste andelen fra fragmenteringsanleggene.
Skrapmetall brukes som ravare for framstilling av nytt
stal (materialgjenvinnine). Prisene pa stal/skrapmetall har
avejerende betydnine for lennsomhetenireturordningen
far bilvrak.

Ikke-magnetisk metall og avfall
Denne fraksjonen utgjer gjennamsnittlie nz kilo pr. bilvrak,
men det er store variasjoner mellom batchene som

kommer fra London og Stokstad. Vanlig prosess er at metall

skilles fra andre bestanddeler i et flyt-/synkbassene.

Fra et ejennomsnittsvrak gjenvinnes ca. 39 kilo metaller pd
denne maten. Dette er enblandine som vil besta av bl.a.
aluminium, kobber og sink, 0g som gar til videre behandling
ogejenvinning.

Flytende produkter fra flyt-/sunkanlegget vil bl.a vaere
plast og tekstilfibre. Dette er avfall som deponeres.
Gjennomsnittlie for de to undersekte fraksjonene var det
73 kilo avfall prbil fra flyt-/sunkprosessen.

Fluff

Fluff er restavfall fra metallkvernene og bestar bl.a. av rust,

fragmenteringsanleeg er godkjent til bruk som stabiliserende
masse pa deponier - 0. reenes derfor som materialgjenvinning.
FIuff fra andre fragmenteringsanlege deponeres som restavfall.
| dette arbeidet baserer vioss pa at fluff fordeles med 31 % til
materialgjenvinning og 69 % til deponi.

Annet

"Annet”eller "seppel” som fragmenteringsanleegene
benevner denne fraksjonen, er restfraksjon som legges i
deponi.

87 319 biler til fragmenteringsanlegg
Fragmenteringsanleggene mottoki2009 tilsammen 87.319 biler
med en gjennomsnittsvekt pd 934 kilo. Heye skrapmetallpriser |

farste halvdel av 2008 ferte til sterk reduksjon i beholdningen av

vrak ved biloppsamlingsplassene i 2008.

Inkludert disponering ved biloppsamlingsplasser (5.100 tonn) og
anslag pd ombruk av deler tatt ut fer biloppsamlinesplassene
(2.900 tonn), bleialt 89.500 tonn avfall behandlet av Autoretur
i2009.

50%

Ombruk

Materialgjenvinning
Energigjenvinning

Deponi

89500 tonn avfall ble behandlet av Autoretur i 2009

Gjenbruk

4.500tann - 5,0 % - av vrakede kjeretay ejenbrukes. | farste
rekke er dette bildeler som demonteres ved biloppsamlings
plassene og videreselges, men ogsa mye av vaskene som
tappes ved miljgsanering ear til ombruk.

Gjenbruk av deler er gkonomisk mativert, mens gjenbruk av
avtappede vaesker fra miljgsanering er dels gkonomisk mo-
tivert, dels palagt gjennom forskrifter.

Materialgjenvinning

69.000 tonn - 78,1% - av kasserte kjeretay gjennom Autaretur
edr til materialgjenvinnine. Mesteparten av det som gjenvinnes
er metaller fra fragmenteringsanlegg (vesentligjern/stal, men
0esd aluminium, kobber mm) oe fra feleer, men 0gsd eummi fra
bildekk og deler av fluff fra fragmenteringsanlegeene ear til
gjenvinning.

For metallene - og sarligjern/stal - er ejenvinning ekonomisk
motivert, men svineende priser pa skrapjern gjer at lennsom-
hetenvarierer. Gjenvinning av eummi fra bildekk antasiliten
erad & bidra til ekonomisk lannsomhet, men er noe som
gjennomferes fordigjenvinning er et bedre alternativ enn
deponi. Det samme gjelder for den del av fluffen fra fragmen-
teringsanleeeene som edr til materialgjenvinnine.

Energigjenvinning

2.700 tonn (3,0 % av samlet menede) kasserte kjgretey 2ar til

energigjenvinning. Beskjeden andel - hovedsakelig bildekk til
sementovner og vaesker fra miljesanering som ikke kan g3 til

gjenbruk.

Deponi

12,500 tonn (13,9 % av samlet mengde) legges i depon.
Mesteparten av dette er restavfall (fluff) fra metallkverner og
synk/flytbehandling

Far vrakene transporteres til videre behandling, pressesde  tekstilfibre ag plast. Mengden av fluff varierer mellom de to Fieur 3.2: Viser hvordan sluttdisponering av avfallet fordeles pd
flate pabiloppsamlinesplassene. Gjennomsnittsvekten av ulike hovedgrupper.
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4. Miljeregnskapet

Innhold i dette kapitlet

Med uteanespunktiavtalene og varestremmene - slik de er
beskrevetikapittel 3, ser viidette kapitlet naermere pa miljg-
effekter av Autoreturs virksamhet:

*| avsnitt 4.1 ejennomeds behandline av miljggifter.

* |avsnitt 4.2 bereenes redusert energiforbruk og CO2-utslipp .

Grunnstammen i miljeregnskapet
Grunnstammenimiljgregnskapet er varestremmene slik
de er beskrevetiavsnitt 3.2. Ved utarbeidelse av miljgreen-
skapet oe miljgregenskapsmodellen, bearbeides data med
sikte pd &:

a) Kartlegee ressursbruk i Autoretursystemet, bl.a. under-
seoke om det er eksterne kostnader (f.eks. knyttet til trans-
port) som berinkluderesi et miljgregnskap.

b) Analysere eksterne kostnader/energiforbruk/ forurens-
ning ved Autareturs enerei- og materialgjenvinning
sammenliknet med tilsvarende ved produksjon av primeer-
ravarer.

o) Etablere koblineer (faste koeffisienter) mellom antall
mottatte bilvrak og "produksjon” av varer for ombruk og
gjenvinning, samt miljekonsekvenser knyttet til denne
aktiviteten.

Forutsetter fast sammensetning

For & forenkle miljereenskapet, baseres modellen pé faste
sammenheneger melloam volum av ulike havederupper til
mottaks-anleggene og volum av ulike avfallsgrupper fra
behandlings-anlegeene. Volumberegnineene baseres dels pd
Autoreturs arsrapport for 2009 over innsamling og behandling
av kasserte kjgretay, dels pd materialstremanalyse gjennom-
fort av Hjellnes Caonsult p& oppdrag fra Autaretur ijanuar 2008.
Arsrapportem og materialstremsanalysen gir ikke alltid sammen-
fallende resultater. | dette arbeidet velger vihovedsakelie &
ojennomfare beregningene pa erunnlag av data fra drsrapporten.

4.1 Forsvarlig behandling av miljegifter

Fare var-prinsippet og direktiver og regelverk

Noree har ambisiese malsettinger for kjemikaliepolitikken
og byeeer denne pa fere var-prinsippet; det skal iverksettes
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tiltak for & redusere eller eliminere en identifisert konkret
trussel fra kjemikalier selv om kunnskapserunnlaget er
usikkert.

Styrket kjemikalieforvaltning

EUs nue kjemikalieregelverk REACH ("Registration,
Evaluation, Authorisation of CHemicals”) tradte i kraftihele
EQS-omradet fra1.juni2008. REACH omfatter registrering
(inkl. preregistrering), vurdering, samt godkjenning,
beerensninger og forbud om bruk av ulike kjemikalier.
Formalet er & skaffe mer kunnskap om et sterre antall
kjemiske stoffer, og beerense bruken av de mest skadelige
stoffene slik at mennesker og det ytre miljget far bedre
beskyttelse.

Kostnadskrevende behandling

Miljgsanering, elleridentifisering og sartering av milje-
farlige elementer fra kasserte kjaretay, krever manuell
demontering og er dermed en kostnadskrevende prosess.
Risikoen oe kansekvensene som felger av spredning av
miljeeifter forsvarer kostnadene ved miljgsaneringen.

Ikke samsvar mellom materialstremanalyse og rapport

om farlig avfall

Biloppsamlingsplassene rapporterer innsamlede valumer
farlie avfall til fylkesmannsembetene. Totalt | tabell 4.1 vises
beregnet oe registrert menede av ulike typer farlig avfalli
2009. Avvikene er seerlig stare for bensin, diesel og spyler-
vaeske. Det er naerliggende d anta at disse varene kan vaere
underreeistrert, idet dette er varer som har bruksverdi ved
biloppsamlinesplassene - og dermed innedrivareforbruket
ved disse anleggene. Vivelger derfor & basere miljeregn-

skapet pa en oppblasing av data fra materialstremanalysen.

Tabell 4.1: OQversikt aver meneder av ulike typer farlig avfall
behandleti2009.

Hey andel gjenvinnes eller ombrukes
Det farlige avfallet e&r til ombruk (47 %) materialgjenvinning
(28 %) eller enereiejenvinning (23 %). Bare 2 % 2ar til deponi.

4.2 Gjenvinning gir redusert forbruk av
energi og sparer naturressurser

Flere malsettinger

Itilleee til & sikre en forsvarlig behandling av miljgeifter

(farlie avfall), er det en malsetting at behandlineen av kasserte
kjoretoy skal bidra til:

* reduserte avfallsmeneder til deponi.

* mindre forbruk av nye révarer.

« redusert enereiforbruk (ag derigjennom mindre utslipp av
klimaeasser).

Ved materialgjenvinning spares energi fordi omsmelting av
metallskrap og brukt glass krever mindre energi sammenliknet
med smelting av jomfruelig materiale.

Ved energigjenvinning utnyttes energieniavfalletistedet for at
dette ear til deponi.

Det farlige avfallet gar til ambruk (47 %) materialgjenvinning
(28 %) eller energigjenvinning (23 %). Bare 2 % gar til deponi.

Foredling bidrar til & dekke kostnader ved
avfallsbehandlingen

Ved siden av miljeaspektet, bidrar foredlingen av avfallet til nye
ravarer 0esa til & dekke deler av kostnadene ved avfallsbehand-
lingen.

Varierende verdi ved sluttbruk pavirker kostnadene i
retursystemet

Mesteparten av behandlineskastnadene dekkes idag av inn-
tekter ved avsetning av fraksjonene til sluttbruk, men fallende
priser pa skrapjern har gjort det nedvendie &innarbeide en
earantert minstepris for & sikre en tilfredsstillende ekonomii
retursystemet.

Jern og stal

Med56.300 tonn utejer jern oe stal den viktigste sluttbruker-
fraksjonen. Dette tilsvarer 63 % av den totale avfallsmengden
kasserte kjgretey oe utgjer snaut1o % av alt metallskrap som
gjenvinnesiNoree.

Utslippsbesparelsen ved gjenvinning er beregnet til mellom 1,1
oe1,3kilo CO2 prkilojerneller stdk. Samlet CO2 - besparelse
ved Autoreturs gjenvinning av jern og stal er beregnet til 68.000
tonnpr. ar.

Energibesparelsen ved gjenvinning er beregnet til 4,4 kWh pr.
kilojern sammenliknet med utvinnine av rdjern.

Aluminium og andre metaller

Enandel av feleene sam faleer vrakbilene er aluminiumsfelger,
Bereenet totalvekt for aluminiumsfelgeri2oo9 er 89.000kilo.
I tilleeg vil aluminium utejere en stor andel av ikke-maenetiske
metaller frafragmenteringsanleegene. Tilsammen 4.573 tonn
"andre metaller” er bereenet sendt til materialgjenvinning.

| denne mengden vil det vaere bdde aluminium, kobber, magne-
sium g andre metaller som brukesibiler. Som erunnlag for
berecnine av anslag pd spart enereiforbruk oe sparte COz2-
utslipp anslar viat aluminium utgjer 50 %, mens vifor den
resterende meneden veleer sasmme faktorer sam forjern.
Gjenvinning av aluminium gir en energibesparelse pa 38 kwh
pr.kilo ogen beregnet reduksjoni COz-utslipp paiokilo pr. kilo
gjenvunnet aluminium.

¢ Forutsetninger hentet fra rapporten "Klimanytte av gjenvinning” (Bergfald & Co AS)
som igjen baseres p3 arbeider utfert bl.a. avAtervinningsindustr/'ema i Sverige.

19



Ombruk

Bildeler som plukkes av bilvrak og videreselges som brukte
bildeler forutsettesidette arbeidet & g samme energi-
besparelse som det som oppnas ved omsmeltine avjern.

95.000 tonn COg, tilsvarer utslipp fra 42.000 biler i lapet
avetar

Samlet bidrar spart enereiforbruk ved gjenvinnine til en
reduksjoniCO2-utslipp pd 95.000 tonn pr. ar (forutsatt bruk
avoljeismelteprosessene). Dette tilsvarer det arlice
klimautslippet for nesten 42.000 biler med en arlig kjsre-
lengde pa15.000 kilometer og utslipp pd 150 /km.

Verdi tilsvarende 9,5 mill. kroner basert p& kvotepris ...
eller 76 mill. kroner basert p beregnet framtidig kvotepris
Utslippskvater for CO2 ble i 2009 handlet for ca. 100 kroner pr.
tonn, etter et betydelig fall mot slutten av 2008. P lengre sikt
er det ventet at prisen pa COz2-kvoter vil kunne stige betydelie,
forutsatt at det lykkes & oppnd eniehet ominternasjonale
begrensningeriklimautslipp etter utlepet av Kyotoavtalen.
Med kvotepris pd 100 kroner / tonn, tilsvarer utslippsreduk-
sjonensom ble oppnaddiregiav Autoreturi2009 enverdipa
9.5mill. kranerpr. ar.

Denne verdien reflekteres (ihvert fall delvis) i prisene pa skrap,
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fordismelteverkiland som omfattes av Kyotoavtalen ma dekke
sitt enereiforbruk gjennomkjep av utslippskvater® Basert pa
beregnede kostnader ved atilpasse utslippene til EUs fastsatte
mal om 2o prosent reduksjon i utslippene av klimagasserinnen
2020, sammenlignet med1990 (Boo kroner/tann), er verdien av
besparelsen 76 mill. kroner pr. ar

360 mill. kWh spart energi

Samlet tilsvarer enereimengdene som spares ved
Autareturs gjenvinning av energi og materialer ca. 360 mill.
kwH elektrisk enerei.

Dette tilsvarer stramforbruket for 18.000 husholdninger,
men utejer samtidigikke merenncao,3% av det arlice
farbruket av elektrisitet iNoree.

Transport av kjeretey og fraksjoner

Avfallsbehandlingen krever 0gsa energi, bade ved transport
av avfall og til behandling i avfallsanlegeene. Med strengere
krav til behandling av avfallet, vil 0253 energimeneden som
ear med til avfallstransport eke. Med dagens avfallsbehan-
dline er energifarbruket ved transport sveert beskjedent i
forhold til oppnadde besparelser.

10 De fleste smelteverk er tildelt gratiskvoter, men mé kjepe tilleggskvoter ved hayere
forbruk - og har tilsvarende muligheter til 3 selge kvoter ved lavere forbruk.

Vedlegg

Vedlegg 1: Globalt oppvarmingspotensial

Klimagass Levetid 100 &r

Karbondioksid
Metan 21

Dinitrogenoksyd (Iystgass) 280 310

Triklorfluormetan (KFK11) 5.000 4.000

Diklordifluormetan (KFK12) 7.900 8.500
Hydrogen Fluor Karbon 3.400 1.300
Perfluorkarbon PFK 4.400 6.500

6.200 9.200

Svovelheksafluorid 16.300 23.900

Tabell\VV1.1: Globalt oppvarminespotensial (GWP) for easser som
omfattes av Kyotoavtalen.

Enrekke easser bidrar til klimaendringer. De viktieste erinklu-
dertiKyotoprotokallen ogamfatter bl.a CO2, CH4,N20, HFK,
PFK oe SFe. | Kyotoprotaokallen er disse gassene veiet sammen i
en"kurv! meden omreegninesfaktor som kalles elobalt oppvarm-
ingspotensial, forkortet GWP (Global Warming Potential). GWP
er beregnet av FNsklimapanel og er vedtatt bruktiforbindelse
med oppfeleine av Kyoto-prataokollen.

GWP avhenger av hvilken tidsharisont sam legges til erunn.
Dette har ssmmenheng med at noen easser har enkortlevetid
iatmosfeeren, mens andre easser har en meget langlevetid.
Metanhar enrelativt kart levetid (gjennomsnittlig 12 &r), mens
PFK har en levetid pd manee 1000 ar. | Kuoto-protokollen ble det
bestemt at GWP beregnet med en tidsharisont pa oo ar skulle
leeees tilgrunn for bereening av utslipp og oppfyllelse av vedtak
om utslippsreduksjoner.

CO2, CHa oe NeO er naturlige drivhusgasser, men hvor konsen-
trasjonen har ekt betydeligilgpet av de siste 200 &r som felee
av menneskelie pavirkning. De avrige gassene erindustrielt
framstilt.

KFK1 og KFKi2 ble fram til midt p&1990-tallet brukt i kjelekrets
(KFK12) og iisolerende skum (KFKm) i kuldemebler. KFK-gassene

Samlet bidrar spart energiforbruk ved gjenvinning tilen
reduksjon i CO2-utslipp pd 95.000 tonn pr. ar

500 ar

65
170
1.400
44.200
420
10.000
14.000

34.900

harikke veert tillatt produsert eller brukt siden1.1.1996.
Hoved&rsaken til forbudet var gassenes evne til § bryte ned
ozonistratosfeeren, mendet framear av tabell\VV2.1at gassene
0esd bidrar til global oppvarmine.

Vedlegg 2: Energiinnhold og sparte COz2-
utslipp

Materialgjenvinning og energigjenvinnine bidrar til & redusere
behovet for bruk av primeermateriale og primaerenerai.
Gjenvinning kan derfor ogsa bidra til reduserte utslipp av klima-
23556r.

Far metaller er beregnet gjenvinningseevinst primaert knyttet
til at det farbrukes vesentlie mindre enerei ved omsmelting

av skrapmetall (sekundaermetall), sammenliknet med den
eneregien som medear til framstilling av primaermetaller. Vihar
ikke funnet gode datakilder for energibesparelser ved gjenvin-
ningav bly eller kvikksaelv. Mengdene av disse metallene er
beskjedne. For disse metallene og eruppen "Andre metaller” -
som utgjeren lanegt sterre mengde - brukes samme verdier som
forjernogstal.

11 Besparelsen her gjelder reduserte utslipp av metan fra deponi dersom avfallet ikke
var blitt gjenvunnet. 2 Tallene for kilo spart CO2 pr. kilo gjenvunnet kilo. Avfall i tabellen
er hentet fra rapporten "Klimanytte av gjenvinning” utarbeidet av Bergfald & Co p3
oppdrag fra Norsk Industri, Norsk returmetallforening og Norsk returpapirforbund.
Denne rapporten henter igjen informasjon fra en rekke kilder.
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Vedlegg

Kilo spart COz pr. kilo gjenvunnet

Spart energi

pr. kilo (kWh) Material- Energi- Deponi
gjenvinning  gjenvinning
Jern 4.4 12
Stal 4.4 12
Kobber 77 20
Aluminium 38 10
Bly 4.4 1,2
Kvikkselv 4.4 12
Andre metaller 4.4 12
Plastikk - energigjenv. 7.7 0,0(2,0)
Plastikk - materialgjenv. 7 175
Glass 23 0,6
Trevirke 7.9 134 0.7

Tabell\Va2.1: Beregnet spart energi oe sparte COz-utslipp. (Sparte
COz-utslipp bereenet under antagelse om at besparelser
reduserer forbruket av oljebasert energi)=.

Vedenereigjenvinning av trevirke og plastmateriale frigjares
CQa. Energiinnholdetiplaster omtrent det samme somifyrings-
olje, viregner derforikke spart CO2 av energigjenvinning av
plast. Vikan likevel regne med en energibesparelse, siden det
brukes gjenvunnet energiistedet for primeerenergi.

For trevirke er situasjonen en annen, fordi kretslepet for
trevirke erkortere. Nar gjenvunnet tre erstatter olje regner vi
derforbade med spart energi oe spart COz2, selv om det oesd er
COa-utslipp ved forbrenning av trevirke. For tre oppnas 0esa
entillegesbesparelse fordi en ved forbrenning unngar metanut-
slipp som feleer av rétnende trevirke.

Omregningsfaktorer:
1liter olje = 10,3 kWh = 2,66 kilo CO2.

1kilo olje =1,165 liter olje = 12 kWh = 3,1 kilo CO2
1kilo COz tilsvarer dermed 3,87 kWh

Vedlegg 3: Beskrivelse av virksomheter som
deltaribehandling av kasserte biler

Eget selskap for dekk: Norsk Dekkretur AS

Norsk Dekkretur ASble etablertiiggs/9s og samler hvert arinn
rundt 4 mill bildekk fra hele Norge, noe som tilsvarer mer enn
30.000tann. Alle typer kasserte dekk hentes vederlagsfritt pd

==

ca. qooo steder (dekkforhandlere o.l), inklusive 2 pa Svalbard.
Derfra fraktes de til Norsk Dekkretur sine mottaksanlegg

hvor de sorteres for gjenbruk, material- og energigjenvinning.
Prosessene gir praktisk talt ikke noe restavfall. Bilimporterenes
Landsfarening (B.I.L), someier Autaretur AS, har en eierandel
pd25% iNorsk Dekkretur AS.

Regummiering av lastebildekk, men ikke av personbildekk
Hele dekk leveres til sentralmattak for sortering, kverning,
mellomlagring oe videre transport. Personbildekk blir ikke
lenere reeummiert i Noree (av markeds- oe trafikksikkerhets-
hensyn), mens lastebildekk reeummieres i snitt to og en halv

2ane.

Skytematter, steyvoller og idretts-/lekeplasser - vanlige
bruksformal

A bruke dekk til skytematter er envanlie form faor gjenbruk.
Dekk bliroesaistort omfane kvernet oe brukt i nye produkter
eller til steydempende formal (steuvoller). Granulerte dekk kan
oesdblitilunderlag pdidrettsbaner oe lekeplasser eller blandes
inyasfalt. Det er forelapig ingen eranulatvirksomhet iNorge,
men det kammersnart et anleggi Trollhattan.

Ogsa velegnet til energigjenvinning i sementproduksjon
Dekkene kan oesd erstatte fossile energibaerere iindustrien og
brukesidagsom brenseli sementavner, som erstatnine for kull.
Omlag 20 % av dekkene garidag til slik energigjenvinning, da
hey forbrenningstemperaturisementproduksjon gir god
energiutnyttelse av eummi, med sveertlave utslipp sammen-
lienet med andre forbrenningsanlege.

Enkelte selskap driver “mellombehandling”
Det finnes flere selskap som samlerinn og leverer dekk til

Dekkretur, og mange driver 0gsa bearbeiding av materialet selv.

Etteksempel er Nocas as ved Gardermoen, som driver innsam-
ling av dekk pa fele, samt bearbeiding og sale av ulike fraksjoner,
hvorav selve dekkene leveres Dekkretur AS. Nocas fjerner altsa
bly 0.a. fer feleene knuses, og stal m.m. selees.

AS Batteriretur tar hand om batterier

AS Batteriretur bleiigg3 etablert av batteriimporterene, for &
tahdnd ominnsamling og gjenvinning av batterier med milje-
farliginnhold. Batteriforskriften (idag Kapittel 3 "Miljeskadelige
batterier"i Avfallsforskriften) palaimporterene ansvaret for

dette.Importerene lgste det ved & gi oppeaven til retursel-
skapet som de selv eier og kontrollerer.

Ordningene har dpen eierstruktur som girimporterene full
kontroll oelike vilkar for alle. Deltagelse i ordningene er basert
pa frivillichet. Densomimporterer batterier star fritti forhold
til & lase oppeaven paindividuell basis eller gjennom deltagelse
ikollektiv ordnine. Selskapene drives nonprofit og malet er
lavest mulie eebyr. Ordningen er pd manee mater altsa noksa lik
den Autoretur har etablert for kasserte kjgretay.
Hovedarsaken til at returordnineen ble opprettet er innhold av
tunemetalleribatteriene. Bdde bly og kadmium er miljgskade-
lige tungmetaller. Av den erunn regnes blybatterier og nikkel-
kadmiumbatterier som farlig avfall - en avfallstupe scmkrever
saerskilt handtering.

Selskapet har utarbeidet etiske retningslinjer for eierstyring og
selskapsledelse, der viktiee malsetninger, prinsipper oe formal
forvirksamheten er nedfelt.

Biloppsamlernes forening

Norees Biloppsamleres Forening (NBF) ble etablert 11980, og
har pr.31.12.2007 80 medlemsbedrifter, representertisamtlice
fulker. Medlemsbedriftene i NBF tarimot og behandler over
80 % av kasserte kjaretey pr. ar. Medlemsbedriftene iNBF har
en todelt drift. P& den ene siden drives mottak og miljgsanering

av kasserte kjgretey, og pa den andre siden drives profesjonell
demontering og salg av brukte bildeler fra nyere skadebiler og
fravrakbiler.

Kursvirksomhet, markedsplass og politisk
pavirkningsarbeid

Alle medlemmene i NBF er eodkjente biloppsamlingsplasser
under fylkesmannen. NBF oreaniserer kursvirksomhet for
medlemmene, og som medlem i NBF far manbl.a. tilgang til &
Kjope markedsplass i delebilkatalogen som NBF seleer til interne
oeeksterne abonnenter. NBF driver politisk pavirkningsarbeid
for bransjen og samarbeider med skandinaviske og eurapeiske
bransjearganisasjoner om felles problemstillinger.

Egen database for brukte bildeler

NBF har utviklet en egen database for brukte bildeler. Data-
baseninneholder brukte originale bildeler sam er blitt
demontert hos enrekke av de sterste bildemonterinesbedrift-
eneiNoree. Originaldelene er tilgjengeliee hos bedrifter, samt
for publikum som er spredt over hele landet fra Tromsa i nord til
Kristiansand i ser. Bildemonterene registrerer bildelene lokalt,
ogoverferer delene daglie til NBF-basen. Forbrukerne nyttie-
ojorseg basen ved a seke gjennomdisse sidene som gir direkte
tilgang til alle deler iNBF-basen.
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