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Denne handboken er ment som et hjelpemiddel for bruk av
Kystverkets modell for virkningsberegninger av mindre tiltak
(KVIRK) i vurdering av farled- og fiskerihavntiltak.

Modellrammeverket og hdandboken er utarbeidet for a veere et
verktgy for Kystverkets analytikere i samfunnsgkonomisk
vurdering av mindre fiskerihavn- og farledstiltak. Det forutsettes
at brukerne av modellen gjgr seg kjent med overordnede sam-
funnsgkonomiske prinsipper som er ngdvendige a forsta for &
kunne tolke, dokumentere og presentere modellresultatene.

Flere av vurderingene som ma gjgres for a prissette de ulike
nytte- og kostnadselementene bygger pa utgvelse av faglig
skjgnn. Analytikeren som benytter rammeverket ma selv sta til
ansvar for sine faglige vurderinger og modellresultater.

Rammeverket er utviklet i Excel. Den inneholder i tillegg enkelte
prosedyrer som er programmert i Virtual Basic for Applications
(VBA).

KVIRK versjon 1.06 er en forbedring tidligere versjoner. Utover
tiltak for a gke brukervennligheten er rammeverket oppdatert
med NTP-forutsetninger (NTP, 2015).

Denne handboken er utarbeidet av Vista Analyse ved Simen
Pedersen og Kristin Magnussen. John Magne Skjelvik har statt for
kvalitetssikringen. Kystverkets kontakt og bidragsyter har veert
Cedric Baum og @ystein Linnestad.

Hvis du har spgrsmal eller har behov for faglig assistanse ta
kontakt med TPU v/@ystein Linnestad
(oystein.linnestad@kystverket.no). Ved tekniske problemer med
rammeverket, ta kontakt med Vista Analyse v/Simen Pedersen
(simen.pedersen@vista-analyse.no).
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1 Samfunnsgkonomisk vurdering av mindre tiltak

1.1 Kort om samfunnsgkonomiske analyser

Samfunns-
gkonomiske
analyser

Nytte-
kostnadsanalyser

Analyseperiode,
kalkulasjonsrente
og naverdi

Offentlige ressurser er knappe. Det er konkurranse om de
tilgjengelige midlene til ulike formal. Det er derfor viktig at
prioriteringene mellom de ulike formadlene, enten de foretas pa
administrativt eller politisk plan, er velbegrunnede og gjennom-
tenkte. For d kunne foreta en fornuftig prioritering, ma konse-
kvensene av alternative tiltak vaere undersgkt og godt
dokumentert.

Hovedformalet med samfunnsgkonomiske analyser er &
klarlegge, synliggjare og systematisere konsekvensene av tiltak og
reformer fgr beslutninger fattes. Slike konsekvenser omfatter bl.a.
kostnader som belastes offentlige budsjetter, inntekts- og
kostnadsendringer for private husholdninger og privat
neeringsliv, i tillegg til virkninger for miljg, helse og sikkerhet.

Samfunnsgkonomiske analyser er en mate a systematisere
informasjon pa. Bruk av en enkel og systematisk metode gjgr det
lettere & sammenlikne konsekvenser av ulike tiltak. De viktigste
forutsetningene for eventuell rangering mellom ulike alternativer
bgr i stgrst mulig grad synliggjgres.

[ Kystverket er nyttekostnadsanalyser (NKA) den mest brukte
metoden for beregning av samfunnsgkonomisk lgnnsomhet av
investeringstiltak. En NKA bygger pa en beregning av prissatt
nytte og kostnader av tiltak sammenlignet med situasjonen hvis
tiltak ikke gjennomfgres (referansealternativet). Den beregnede
prissatte netto nytten suppleres med verbal beskrivelse og
eventuelt fysiske indikatorer pa ikke-prissatte virkninger

Dersom den prissatte nytten overstiger kostnadene, og det ikke
er vesentlige negative ikke-prissatte virkninger, vurderes et tiltak
a veere samfunnsgkonomisk lgnnsomt. Der det er alternative
mater a gjennomfgre tiltaket pd, bgr det gjennomfgres analyser
for hvert av de aktuelle alternativene.

NKA er bare aktuelt for prosjekter der vesentlige deler av nytten
og kostnadene kan prissettes.

[ en samfunnsgkonomisk analyse benytter man naverdimetoden
til & beregne lgnnsomheten av tiltaket som blir vurdert. Det vil si
at man beregner naverdien (dagens verdi) av fremtidige nytte- og
kostnadsstrgmmer som utlgses av tiltaket. Analyseperiode angir i
denne sammenheng det antall ar som inkluderes i beregning av
naverdien.

En krone i dag er mer verdt enn én krone i morgen. Arsaken er at
kapital som bindes opp i et tiltak har en alternativ anvendelse i

Vista Analyse AS
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Prissatte versus
ikke-prissatte
virkninger

Skatte-
finansierings-
kostnad

form av at en krone alternativt kan settes i banken og gi
avkastning. Kalkulasjonsrenten er den samfunnsgkonomiske
alternativkostnaden ved a binde kapital til et tiltak, og skal veere
et utrykk for kapitalens avkastning i beste alternative anvendelse
med tilsvarende risiko. Kalkulasjonsrenten blir pa denne maten
avkastningskravet til tiltaket. Dette innebzerer at jo hgyere
kalkulasjonsrenten settes, desto hgyere blir avkastningskravet til
tiltaket.

Kalkulasjonsrenten for offentlige tiltak bgr ta utgangspunkt i en
risikofri kalkulasjonsrente og et risikotillegg (kompensasjon for a
beere risiko). Den risikofrie kalkulasjonsrenten fastsettes som en
langsiktig risikofri realrente fgr skatt. Risikotillegget skal
reflektere risikoen i det aktuelle tiltaket. Hvis man for eksempel
legger til grunn en kalkulasjonsrente pa 4 prosent per ar
innebaerer det at 100 kroner et ar er verdt 96 kroner aret etter.

Ved a legge til grunn nytte- og kostnadsstrgmmene som utlgses
av tiltaket i Igpet av analyseperioden og benytte den foretrukne
kalkulasjonsrenten kan man beregne naverdien av tiltaket.

Noen av de positive eller negative virkningene av Kystverkets
tiltak lar seg ikke prissette med dagens metodikk. Selv om disse
virkningene ikke lar seg prissette, er de likevel en del av den
samfunnsgkonomiske analysen. Ikke-prissatte virkninger skal
vurderes som beskrevet i kapittel 7.

Kystverkets tiltak finansieres ved hjelp av skatter. Ved
skattefinansiering oppstar to typer kostnader: Administrative
kostnader og effektivitetstap som fglge av gkte skatter fordi
ressursbruken blir pavirket av skattegkningen.

Ut fra gkonomisk teori vet vi at timelgnnen etter skatt er et
uttrykk for hva arbeideren ma gi avkall pa for a fa en ekstra time
fritid. Timelgnnen etter skatt kan med andre ord omtales som
prisen pa en time fritid. @kt inntektsskatt, som fglge av et
offentlig tiltak, vil gjgre at prisen pa fritid blir lavere. Lavere pris
pa fritid innebeerer at flere arbeidstakere vil velge a arbeide
mindre. Verdien av dette ressurstapet er et effektivitetstap for
norsk gkonomi.

Kystverket (2007) og Finansdepartementet (2014) anbefaler at
det benyttes en skattefinansieringskostnad pa 20 gre per krone
for netto gkt offentlig finansiering som fglge av et offentlig tiltak.
Dette innebzerer at den samfunnsgkonomiske kostnaden av at
Kystverket og andre offentlige aktgrer investerer 1 krone er lik
1,2 kroner.

Vista Analyse AS
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1.2 Tiltak innenfor Kystverkets virkeomrade

Kystverkets Kystverkets hovedoppgave er a sikre trygg og effektiv ferdsel i
virkeomrade farleder langs kysten og inn til havner. Kystverkets viktigste
oppgaver er:

» Utvikling og vedlikehold av farleder og fiskerihavner
* Fyr- og merketjenester

» Trafikksentraltjenester

= Lostjenester

= Meldingstjenester og navigasjonsvarsel

= Statlig beredskap mot akutt forurensing

» Utgving av myndighet

» Utredning og transportplanlegging

= Havnesikkerhet (ISPS)

Fiskerihavntiltak Kystverket har ansvaret for utvikling og vedlikehold av statlige
fiskerihavner. Fiskerihavntiltak innebzerer tiltak som utvikler
havnene, og kan innebzere kombinasjoner av fglgende deltiltak:

* Utmudring av innfart eller havnebasseng

* Bygging av molo i tilknytning til havnen

= Sprengning av skjer i havnebasseng eller innfart

» Merking av innfarten til havnen

= Realisering av nzeringsarealer i tilknytning til havnen

Farledstiltak Kystverket har ansvaret for utvikling og vedlikehold av farleder.
Farledstiltak innebaerer tiltak som utvikler farledene, og kan
innebzere kombinasjoner av fglgende deltiltak:

* Utmudring av farleden

» Sprengning av skjeer

= Merking av farleden

» Realisering av neeringsarealer

1.3 Kystverkets modell virkningsberegninger av mindre tiltak

KVIRK Kystverkets modell for virkningsberegninger (KVIRK) er et Excel-
basert modellrammeverk for a vurdere samfunnsgkonomisk
lgnnsomhet av mindre fiskerihavn- og farledstiltak innenfor
Kystverkets virkeomrade. KVIRK er utarbeidet av Vista Analyse
pa oppdrag fra Kystverket.

Nytte- Tidligere ble mindre tiltak definert som tiltak som utlgser

kostnadsanalyse investeringer i Kystverket i intervallet 40 til 100 millioner kroner

av mindre tiltak (Pedersen og Magnussen, 2014). [ dag bestemmer TPU om
tiltaket skal gis en forenklet vurdering ved hjelp av KVIRK eller
om det skal gjennomfgres en fullstendig samfunnsgkonomisk
analyse. Som oftest er det slik at mindre komplekse tiltak (med fa
bergrte og fa nyttevirkninger) som utlgser investeringer i

Vista Analyse AS 7
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Beregnings-
forutsetninger i
KVIRK

Kystverket i under 200 millioner kroner skal vurderes ved hjelp
av KVIRK.

Det kan forekomme at Kystverkets tiltak utlgser kommunale-,
fylkeskommunale eller statlige investeringer i tilknytning til
havnen eller farleden (eksempelvis kommunale kai-
investeringer). Det innebeerer at et tiltak som vurderes ved hjelp
av KVIRK kan innebaere samlede offentlige investeringer som
overstiger 200 millioner kroner.

KVIRK versjon 1.06 bygger pa anbefalingene for forutsetninger
fastsatti NOU (2012:16), Finansdepartementet (2014), DF@
(2014) og NTP (2015). Det innebzerer:

» 4 prosent kalkulasjonsrente for de fgrste 40 drene etter
2012, 3 prosent fra og med 2053 til og med 2067 og 2
prosent etter dette

» 40-ars analyseperiode

» 1,3 prosent reallgnnsvekst

[ tillegg bygger modellrammeverket pa fglgende forutsetninger:

= Skipsprognoser dokumentert i Kystverket (2011)

» Levetid anbefalt av Vennemo (2011)

* Tids- og distanseavhengige skipskostnader fra Grgnland
(2013)

» Kalkulasjonspriser og enhetskostnader for fiskefartgy fra
Pedersen (2014)

Vista Analyse AS
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2 Innholdi arbeidsboken

2.1 Presentasjon av arkene i regnearket

Arbeidsboken
bestar av 9 ark

Ark1 -
Beskrivelse av
rammeverket

Ark 2-4 -
Prosjektark

Ark 3 - Beregning
- naverdi

Ark 4 - Nyttige
figurer

Arbeidsboken bestar av 11 tilgjengelige ark og syv skjulte ark.
Oversikten over de tilgjengelige arkene og kort beskrivelse av
innhold gis i tabellen under:1

Arknr Arknavn Innhold

Ark 1 Beskrivelse av rammeverket Beskrivelse av rammeverk, stilkoder og arkene i rammeverket

Ark 2 Sammendragsrapport som viser hovedresultater ved fiskerihavntiltak
Ark3 Sammendragsrapport som viser hovedresultater ved farledstiltak

Ark 4 Sammendragsrapport som viser hovedresultater ved kombinerte tiltak
Ark 5 Beregning - Naverdi Naverdiberegninger

Ark 6 Nyttige figurer Nyttige figurer som kan benyttes i beslutningsunderlaget

Ark7 Kontrollpanel for justering av overordnede forutsetninger

Ark 8 Inndata til nytteberegning av fiskerihavntiltak

Ark9 Inndata til nytteberegning av farledstiltak

Ark 10 Inndata til kostnadsberegning

Ark11 Inndata - Ikke-prissatte Vurdering av ikke-prissatte effekter

Ark 1 gir en beskrivelse av rammeverket, stilkoder og oversikt
over arkene i arbeidsboken.

Ark 2-4 inneholder prosjektarkene (sammendragsrapportene)
som viser hovedresultater fra analysen. Det finnes et prosjektark
for fiskerihavntiltak, et for farledstiltak og et for kombinerte
tiltak. Det er ogsa tilrettelagt slik at det kan beregnes fglsomhet i
disse arket.

Med utgangpunkt i innskrevne inndata beregner ark 3 naverdier
av alle eksisterende nyttestrégmmer. Naverdien beregnes med en
kalkulasjonsrente pa 4 prosent de fgrste 40 ar (3 prosent de
neste 15 ar og 2 prosent etter dette), reallgnnsvekst pa 1,4
prosent og en analyseperiode pa 75 ar. Naverdiene korrigeres
ogsa for at Kystverket forventer at skipssammensetning og antall
skip vil endres over tid ved at gjennomsnittlige tids- og
distansekostnader endres og at flere/feerre skip pavirker
nyttestremmene. Naverdiarket viser ogsa resultatene ved a legge
til grunn en analyseperiode pa 40 ar, samt restverdien beregnet
som den neddiskonterte summen av nytten som palgper fra ar 41
til ar 75.

[ ark 4 kan analytikeren hente ut figurer til dokumentasjons-
rapport. Det er utarbeidet figurer for ulike fglsomhetstester,
figurer som rangerer nyttevirkningene etter stgrrelse og figurer
som dokumenterer analytikerens vurdering av ikke-prissatte
virkninger.

1 Seks beregningark er ikke nevnt i denne oppstillingen, siden de er skjult for brukerne av modellen, det
gir en forklaring av disse i vedlegg 1.

Vista Analyse AS
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Ark 5 -
Beregnings-
forutsetninger

Ark 6 - Inndata
nytte -
Fiskerihavn

Ark 7 - Inndata
nytte - Farled

Ark 8 - Inndata -
Kostnader

Ark 9 - Inndata -
Ikke-prissatte

De overordnede beregningsforutsetningene fastsettes i ark 5. I
dette arket kan analytikeren fastsette:

» Ferdigstillelsesdr - Nar forventes tiltaket a veere ferdig?

» Sammenstillingsdr - For hvilket ar gnsker man a beregne

naverdien?

» Kroneverdi pd inndata - Hvilken kroneverdi er det pa
inndataene (Kystverkets investeringskostnader) i
modellen?

» Kroneverdi pd utdata - Hvilken kroneverdi gnsker man pa

utdataene?

Nar alle overordnede beregningsforutsetninger er fastsatt ma
man krysse av pa «OK» under sjekklisten. Hvis alle beregnings-
forutsetningene er fastsatt og godkjent i sjekklisten vil figuren
under (som vises pa alle inndataarkene) vise at 100 prosent av
beregningsforutsetningene er fastsatt etter sjekkliste.

Andel av beregningsforutsetninger som er fastsatt
etter sjekkliste

KVIRK 2012

[ dette arket skal analytikeren oppgi inndata som er ngdvendig
for a prissette deler av nytten av fiskerihavntiltak.

[ dette arket skal analytikeren oppgi inndata som er ngdvendig
for a prissette deler av nytten av farledstiltak.

[ dette arket oppgis inngangsdata for a beregne de prissatte
kostnadene i KVIRK.

[ dette arket er det tilrettelagt for at analytikeren kan vurdere de

nytte- og kostnadsvirkningene som KVIRK ikke er tilpasset til

prissette.

Vista Analyse AS
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2.2 Sammenheng mellom arkene i KVIRK

Illustrasjon av Figuren under illusterer sammenhengen mellom arkene i KVIRK.
sammenhengene
Inn:iata

Inndata -
Ikke-
Farled prissatte

Beregnings-
forutsetninger

8 skjulte
beregnings- og
Utdata inndataark

A

Prosjekt- Prosjekt-
ark - ark -

Prosjekt-
ark - Nyttige
kombinerte figurer

Fiskeri- Farleds-
havntiltak tiltak

Sammenhengene KVIRK bestar totalt av 17 ark (atte ark er skjulte), de kan grovt
mellom arkene deles inn i fglgende tre kategorier:

» [Inndataarkene (5 ark). Inndataark der analytiker fyller inn
informasjon som kreves for a beregne nytte og kostnad av
tiltaket.

» Beregningsarkene (8 ark). Med utgangspunkt i oppgitte
inndata i inndataarkene gjennomfgrer beregningsarkene
hjelpeberegninger. Resultatene fra hjelpeberegningene
star sentralt i kvantifisering av arlig samfunnsgkonomisk
nytte og kostnad av tiltaket. Alle nytte- og kostnadsstrgm-
mer oppsummeres i arket «Beregning - ndverdi». Dette
arket beregner naverdier av nytte- og kostnadsstrgmmene.

» Utdataarkene (4 ark). Resultatene fra inndata- og bereg-
ningsarkene oppsummeres i de tre prosjektarkene. Arket
«Nyttige figurer» oppsummerer hovedresultatene i illu-
strative figurer som sammen med prosjektarkene kan
benyttes i det endelige beslutningsunderlaget.

2.3 Generelle opplysninger

Stilkoder i
arbeidsboken XXX OversKkrift niva 1
XXX Overskrift niva 2
XXX Overskrift niva 3
Tabelloverskrift 1
Tabelloverskrift 2

Vista Analyse AS 11
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Analytikeren skal
Kun endre grgnne
celler

Beskyttelse av
formler i
arbeidsboken

Kommando-
knapper/
makroer

XXX Last tabellinnhold
XXX Inndataceller

XXX Tekstboks

XXX Veiledningstekst

KVIRK er utviklet pa en slik mate at analytikeren kun kan endre
innholdet og oppgi inndata til beregning av de ulike nytte- og
kostnadsvirkningene i de olivengrgnne inndatacellene. Med
andre ord er rammeverket begrenset slik at analytikeren kun kan
endre innholdet i celler av denne typen:

XXX Inndataceller

Alle regnearkene er beskyttet slik at det ikke skal veere mulig a
overskrive formler. Har du behov for a forstd hvordan
rammeverket beregner nytte av oppgitte inndata er alle formler
dokumentert i vedlegg 1.

Denne versjonen av arbeidsboken inneholder flere kommando-
knapper (makroer). Disse makroene er dokumentert i vedlegg 1.

2.4 Bruk av modellrammeverket

Forutsetninger
for a kunne
benytte
rammeverket

Overordnet
fremgangsmate

For a kunne benytte KVIRK til & vurdere samfunnsgkonomien av
et fiskerihavn- eller farledstiltak (samt kombinerte tiltak) ma
analytikeren som et minimum ha tilgang til fglgende data:

= Forventet investeringskostnad av tiltaket

*= En formening om tiltaket vil utlgse andre offentlige- eller
private investeringer

= En liste med nyttevirkninger som vil bli utlgst av tiltaket

Pa et overordnet niva innebaerer bruk av modellrammeverket at
man har brukt litt tid pa a forsta hva tiltaket innebeerer, gjerne i
form av deltiltak. Det innebzerer at man ogsa har en forstdelse av
hvilke nyttevirkninger som potensielt vil kunne oppstd som fglge
av tiltaket. Med det som utgangspunkt bgr man:

= Steg 1 - Fastsette beregningsforutsetninger i arket
«Beregningsforutsetninger» og klarere sjekklisten

= Steg 2 - Oppgi inndata i arket «Inndata - Fiskerihavn» eller
«Inndata - Farled»

= Steg 3 - Oppgi forventede kostnadsanslag i arket «/Inndata
- Kostnader»

= Steg 4 - Vurdere ikke-prissatte virkninger i «Inndata -
Ikke-prissatte»

= Steg 5 - Hente ut og tolke prosjektarket og nyttige figurer i
arkene «Prosjektark» og «Nyttige figurer»

Vista Analyse AS
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[ praksis vil det ofte vaere slik at man oppdaterer inndataarkene
ettersom ny informasjon blir tilgjengelig. A fglge en annen rekke-
fglge enn den systematiske tilnzermingen beskrevet over er
uproblematisk.
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3 Prosjektarket

Velg riktig
prosjektark

Skal fylles ut for
alle prosjekter

Opplysninger som
fylles inn av
analytiker

Hva koster
tiltaket for
Kystverket?

Samfunns-
gkonomiske
prissatte
kostnader versus
nytte

KVIRK inneholder et prosjektark for fiskerihavntiltak, et for
farledstiltak og et for kombinerte tiltak. Velg det prosjektarket
som passer best til tiltaket som skal vurderes.

Det skal utarbeides prosjektark for alle investeringsprosjekter
som vurderes gjennomfgrt. Prosjektarket er innarbeidet i
regnearkmodellen. Alle beregninger, bortsett fra fglsomhets-
analysen fra nytte-kostnadsanalysen som forutsettes gjengitt i
prosjektarket, oppdateres automatisk.

Fglsomhetsanalysen oppdateres automatisk ved hjelp av
kommandoknappen «Beregn» og nullstilles ved hjelp av
«Nullstill».

Fglgende elementer skal/kan fylles ut av bruker:

= Tiltakets navn

» Hva er deltiltakene og hvilke mal skal oppfylles? — Prosjektets
deltiltak, hovedmal og delmal.

» Kommentarer til investeringskostnader.
* Planstatus

I regnearket er disse cellene markert med olivengrgnne inndata-
celler.

Samlede investerings-, vedlikeholds- og reinvesteringskostnader
i tiltaksalternativet og antall ar det skal investeres hentes fra
arket «Beregning - naverdi».

Bruker kan gi utfyllende kommentarer, f.eks spesifikasjon av
kostnader i enkeltdr, investeringskostnader i
referansealternativet eller lignende.

I denne raden dokumenterer modellrammeverket hoved-
konklusjonen av vurderingen av tiltaket; Netto prissatt samfunns-
gkonomisk nytte. Netto samfunnsgkonomisk nytte kan badde veere
positiv og negativ, og ma sees i sammenheng med de ikke-
prissatte virkningene. Er netto samfunnsgkonomisk nytte positiv
er prosjektet samfunnsgkonomisk lgnnsomt.

Figuren under dokumenterer et potensielt utfall ved bruk av
KVIRK. Tolkningen av figuren er at prissatt brutto samfunns-
gkonomisk kostnad er lik 101,7 millioner kroner, mens prissatt
brutto samfunnsgkonomisk nytte er lik 84,8 millioner kroner.
Differansen mellom disse to stgrrelsene (netto prissatt
samfunnsgkonomisk nytte), pa -17 millioner kroner, angir netto
samfunnsgkonomisk lgnnsomhet - som i dette tilfelle er negativ.

Vista Analyse AS
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Prissatte
virkninger

Ikke-prissatte
virkninger

Resultat av
felsomhets-
analyse

120 4

101,7

100 A
80 -
B Samfunnsgkonomisk prisatt kostnad

60 -

40 A B Samfunnsgkonomisk prisatt nytte

Millioner kroner

20 1
= Netto samfunnsgkonomisk prisatt nytte

-20 -

-40 - KVIRK 2015

[ raden «prissatte virkninger» dokumenteres alle prissatte
virkninger som er kvantifisert i modellrammverket. De prissatte
virkningene oppgis som ndverdier i sammenstillingsaret, og med
en kroneverdi lik det som er angitt pa utdataene.

I raden «ikke-prissatte virkninger» dokumenteres alle ikke-
prissatte virkninger som er kvantifisert i modellrammverket. De
ikke-prissatte virkningene oppgis pa en skala fra meget stor
positiv konsekvens (angis som ++++) til meget stor negativ
konsekvens (angis som ----).

I raden «Resultat av falsomhetsanalyse» er det lagt til rette for a
beregne fglsomhet for sentrale beregningsforutsetninger. Det
beregnes NNB (netto nytte per budsjettkrone) og netto nytte for
atte partielle endringer:

» Kalkulasjonsrente lik 3 prosent

» Kalkulasjonsrente lik 5 prosent

. Arlig realinntektsvekst lik 0,3 prosent

= Arlig realinntektsvekst lik 2,3 prosent

= Levetid er lik 40 ar

= Levetid er lik 100 ar

» Investeringskostnad - 25 prosent

* Investeringskostnad + 25 prosent

» Trafikk til fiskerihavn/farled + 10 prosent
» Trafikk til fiskerihavn/farled - 10 prosent

For d beregne fglsomheten trykker man pa kommandoknappen
«Beregn», for a nullstille resultatene trykker man pa
kommandoknappen «Nullstill».

Vista Analyse AS

15



Handbok - Kystverkets virkningsmodell for mindre tiltak (KVIRK) v1.06

Tiltakets navn:

o yping og ag
Eksempel pa PR A el med ke  Kaivi ke erdredusere
. LGRS SV R U T3S\ EE fritidsbater/turister ved a etablere en ny sor for dagens
utfylt prosjektark :

inger i ‘mellom fiskere/f
Malet blir nadd ved G gjennomfgre en utdyping og bygge to

moloer. Fj g av grunner og merking i innseilingen til fiskerihavnen vil gjore innseilingen sikrere.

Hva koster tiltaket for Investeringkostnader 63,3 mill. kroner far ar 2022. i og reinvesteri 0,3 mill. kroner ila. 40 &r. Naverdien av det samlede

Kystverket? offentlige finansieringsbehovet er lik 103,6 mill. kroner

Kommentarer til er fratrukket

investeringskostnader

Planstatus: F ji eri i og j overtar.

Hovedkonklusjon: Tiltaket gir en prissatt netto nytte pi samfunnet pé -44,2 mill. kroner med en analysperiode pa 40 r. For at tiltaket skal vzere samfunnsgkonomisk
Ignnsomt ma de ikke-prissatte effektene ha en rlig verdi pa 2,2 mill. kroner.

Samfunnspkonomiske 200,0
prissatte kostnader 161,8
versus prissatt nytte 150,0

117,6
g
g 100,0 = Samfunnsgkonomisk prisatt kostnad
<
E 50,0 = Samfunnsgkonomisk prisatt nytte
:
E 0,0 m Netto samfunnsgkonomisk prisatt nytte
-50,0
-44,2
-100,0 KVIRK 2014
Prissatte effekter (i Nytteeffekter fiskerihavn imill. 2014-kroner
millioner kroner) Reduserte reisekostnader ved gkt tilgang til flere ngd- og liggekaier 92,2
Reduserte reisekostnader for trafikk til havnen 0,0
Redusert ventetid for fartayer 0,0,
Nye naeringsarealer 33
@kt produktivitet for enkeltbedrifter 0,0
Restverdi 22,1
Brutto samfunnsgkonomisk prissatt nytte 117,6
Samfunnsgkonomiske kostnader
Forventet investeringskostnad 65,8
Vedlikeholdskostnad 03
Reinvesteringskostnad 0,0
Kostnad ved nye kaianlegg 73,9
Kostnad ved nye lageranlegg 0,0
Kostnad ved 4 realisere neringsarealet 1,0
Skattefinansieringskostnad 20,7
Brutto samfunnsgkonomisk prissatt kostnad 161,8
Netto samfunnsgkonomisk prissatt nytte -44.2
Ikke-prissatte effekter o Vurdering av analytiker
Verdi av endret ulykkesrisiko +
(Fiske) og akvakultur +
Rekreasjon og friluftsliv/turisme +
Kulturminner (kulturell arv) 0,0
Naturmiljg, inkl. marint biologisk mangfold
Forurensede sedimenter og annen forurensing
Landsk stetiske tjenester
Resultat av NNB (Netto nytte per budsjettkrone) Netto nytte i mill. 2014-kroner
folsomhetsanalyse Hovedalternativ 3 -44,2
Kalkulasjonsrente lik 3 prosent 0,13 -13,8]
Kalkulasjonsrente lik 5 prosent -0,64 -66,6/
Realinntektsvekst lik 0,4 prosent -0,43 -44,9
Realinntektsvekst lik 2,4 prosent -0,43 -44,9
Analyseperiode 20 &r 043 449
Analyseperiode 75 &r 0,43 -44,9
Investeringskostnad - 25 prosent 0,29 -25,2
Investeringskostnad + 25 prosent -0,54 64,6
Trafikkvolum +10 prosent -0,32 -33,5
KVIRK v1.05 T -10 prosent -0,54 -56,3
Fglsomhets- Det kan vaere behov for a gjennomfgre fglsomhetsanalyser for
analyse av inndata som ikke modellen uten videre kan beregne fglsomheten
inndata av. For a gjgre dette ma man fgrst skrive inn forventningsrette

inndata for alle aktuelle inndataceller. Deretter kan man endre én
av inndatacellene. For videre & hente ut figur 1 (Naverdi av
prissatt brutto nytte, kostnader og netto nytte, i millioner kroner)
i arket «nyttige figurer» . Ved a se denne figuren i sammenheng
med den samme figuren fgr inndatacellen ble endret har man
utarbeidet en fglsomhetsanalyse for endringen.

[ eksempelet under illusterer vi hvordan man kan benytte
modellrammeverket til & vurdere fglsomhet av a endre pa én
inndataforutsetning. I eksempelcase Fiskerihavn er det
usikkerhet om hvor mange kaimeter private havfiskere vil bygge
ut som fglge av tiltaket. De vil med sikkerhet bygge ut 80
kaimeter, og har en opsjon om a bygge ut 140 meter.
Analytikeren forventer at utbyggingen vil veere pa 80 meter, og
hovedresultatet av a legge til grunn denne forutsetningen er en
netto samfunnsgkonomisk nytte lik 114,4 millioner kroner.
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250,04 236,

2000

_ m Samiunnsekonomisk kostmad
1500 A

m Sambunnsekonomisk nyie

1000 4

Millioner kroner

B Netto sambunnsgkonomisk nytte

50,0 4

0,0 4
HVRK 2012

Ved a bytte ut 80 meter med 140 meter, som ansees som det gvre
ytterpunktet knyttet til hvor mye kai som vil bli bygd, er
samfunnsgkonomisk netto nytte lik 116,2.

00,0 4

2553
250,00 A
o 2000 4 .
m Sambunnsakonomisk kostnad
150,04 B Samfunnsekonomisk nytte

Millioner kroner

1000 m Netto samfunnsekonomisk nyte

50,0

a0 4
HURK 2012

Konklusjonen av dette eksempelet er at det a gke private
kaiinvesteringer fra 80 til 140 meter (alt annet likt) gker netto
samfunnsgkonomisk nytte med 1,8 millioner kroner. Det kommer
klart frem at konklusjonen om at tiltaket er samfunnsgkonomisk
lgnnsomt ikke vil endres som fglge av den endrede forut-
setningen. Resultatet kan sies a vere robust for endring i private
kaiinvesteringer.
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4 Prissatt nytte av fiskerihavntiltak

4.1 FH-A - Spesifisering av nyttevirkninger utlgst av et fiskerihavn-

tiltak
Fem KVIRK legger til rette for prissetting av fglgende fem virkninger:
nyttevirkninger
kan prissettes » Reduserte reisekostnader ved gkt tilgang til flere ligge- og
ngdkaier
» Reduserte reisekostnader for trafikk til havnen
» Redusert ventetid for skip
» Nye neeringsarealer
= @kt produktivitet for enkeltbedrifter
Spesifiser For a spesifiere hvilke prissatte virkninger som kan tenkes a

oppsta av fiskerihavntiltaket svarer man «Ja» eller «Nei» under
steg FH-A ved hjelp av nedtrekksmeny for hver virkning som
gnskes vurdert.

Effekinr. Nytteeffekter som kan prissettes i rammeverket
1 Reduserte reisekostnader ved gkt tilgang til flere ngd- og liggekaier

Reduserte reisekostnader for trafikk til havnen

Redusert ventetid for farteyer

Nye naringsarealer

@kt produktivitet for enkeltbedrifter

(4 R TRy ]

4.2 FH-B - Spesifisering av anlgp til havnen

Anlgp til En viktig forutsetning for & kunne bruke KVIRK til 4 ansla den

fiskerihavnen samfunnsgkonomiske verdien av fiskerihavntiltaket er a hente ut
anlgpsstatistikk til fiskerihavnen tiltaket gjennomfgres i. Prosess-
en for 8 komme frem til en god anlgpsstatistikk bestar av tre steg:

= Steg 1 - Hente ut anlgpsstatistikk til fiskerihavnen fra AIS-
data for et dr (helst for siste hele dr)?

» Steg 2 - Fordele anlgpene pd de 14 norske skipskategoriene

» Steg 3 - Korrigere AlS-uttrekket med antall landinger
gjennomfort fiskefartgyer under 15 meter til fiskerihavnen
(drsaken er at fartgyer med en lengde under 15 meter ikke
er pliktige til G vaere utstyrt med AlS-sender), det kan ogsd

veere relevant d supplere med havnas egen anlgpsstatistikk
hvis slik finnes

Det er viktig & unngd dobbelttelling av anlgp i steg 3 ved a

supplere AIS-data med skip som allerede er registrert i AIS-
dataene.

[ enkelte tilfeller opplever man at AlS-dataene er mangelfulle, pa
grunn av darlig AIS-dekning. I slike tilfeller bgr man basere

2Vurderer man et tiltak i 2015 bgr man hente ut AIS-statistikk for aret 2014.
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Gjennomsnittlig
bruttotonnasje og
fartgyslengde i
meter

Fullfgre steg FH-
Ba

Fullfgre steg FH-
Bb

analysen pa havnestatistikk og Fiskeridirektoratets landings-
statistikk. Man kan ogsa utnytte at man har god oversikt over
enkeltskip eller grupper av skip, for eksempel Hurtigruta.
vedlegg B i Bruvoll m.fl. (2014, 2015) star det dokumentert
hvordan man kan utnytte Hurtigruteanlgp til a korrigere
mangelfulle AIS-data.

Det forutsettes at analytikeren kan hente ut AIS data for det
aktuelle tiltaket. For a gjennomfgre Steg 2 ma AIS dataene kobles
til skipsregisteret. Dette kan TPU bista med. Steg 3 gjennomfgres
av analytikeren. Pa sikt vil det vaere mulig a hente ut historiske
data fra Havbase.no basert pa egendefinerte passeringslinjer.
Dette vil gjgres tilgjengelig for analytikeren sd snart
funksjonaliteten er tilgjengelig.

Det neste steget er a koble sammen AlIS-statistikk med Lloyds
fartgyregister ved a benytte IMO-nummer, MMSI-nummer og
kallesignal som koblingsngkkel. Deretter kan man beregne
gjennomsnittlig bruttotonnasje for hver av de 13
fartgyskategoriene (alle kategorier utenom fiskefartgy).

For fiskefartgy ma man identifisere fartgyenes gjennomsnittlige
lengde i meter.

Etter at man har identifisert antall anlgp for de 13 fartgys-
kategoriene og deres gjennomsnittlige bruttotonnasje til fiskeri-
havnen i lgpet av et ar har man det som trengs for a fullfgre steg
FH-Ba (spesifisere antall anlgp og bruttotonnasje for hver
fartgyskategori). Det gjgres ved a skrive inn heltall i tabellen vist
under.

Etter at man har identifisert antall anlgp og gjennomsnittlig
fartgyslengde for fiskefartgy til fiskerihavnen i lgpet av et ar har
man det som trengs for a fullfgre steg FH-Bb (spesifisere antall
anlgp og gjennomsnittslengde i meter). Det gjgres ved a skrive
inn heltall i tabellen vist under.

Antall anlep ila. iret

Giennomsnitilig
fartoyslensde | meter _ti

Fiskefartoy
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4.3 FH-1 - Reduserte reisekostnader ved gkt tilgang pa flere kaier

Beskrivelse av
virkning

FH-1a og 1b

Et fiskerihavntiltak kan utlgse at det offentlige (kommunen,
fylkeskommunen eller staten) eller private aktgrer velger a bygge
nye kaier i tilknytning til havneanlegget. Tilgang pa nye ngd- og
liggekaier kan ha en positiv virkning for samfunnet.

Verdien av nye kaier er lik det brukerne (og potensielle brukere)
er villige til a betale for 4 fa tilgang til kaien. Verdien av tilgangen
kan anslas ved a beregne reisekostnaden ved 4 komme seg til en
havn som har de samme kvalitetene (trygghet, dybde mv.) Ved a
ha en formening om kjennetegn ved fartgyene (fartgyskategori,
lengde mv.) som vil ha nytte av nye ligge- og ngdhavner, hvor ofte
ilgpet av aret de har behov for ligge- og ngdhavnene (utenfor
fiskesesong, perioder med darlig veer) og reiseavstand til
naermeste tilsvarende havnealternativ - har vi et forhold til
etterspgrselen etter ligge- og ngdhavner. Etterspgrselen ma sees
i forhold til tilbudet av nye kaier, noe som innebarer at nytten av
nye kaier er lik utnyttet kapasitet av de nye kaiene.

Man kan lese mer om denne nyttevirkningen i Pedersen m.fl.
(2012b).

For a kunne bruke KVIRK til & verdsette verdien av nye kaianlegg
ma fglgende gjennomfgres:

1. Krysse ja pd de fartgyskategoriene som vil benytte seg av de
nye kaianleggene. Det fgrste steget vil veere 4 undersgke
hvilke type skip som vil benytte seg av de nye kaianleggene.
For & fd svar pd dette mad analytikeren snakke med
havnesjefen eller lokale redere og informanter som har
kunnskap om dagens kapasitetsproblemer.

2. Oppgi gjennomsnittlig lengde pd fartgyene som vil benytte
seg av kaianlegget. Nar fartgyene som vil benytte seg av de
nye kaianleggene er kartlagt ma analytikeren identifisere
fartgyenes gjennomsnittlige lengde i meter. Det er naturlig
a ta utgangspunkt i AlS-data som er hentet ut ved
kartlegging av anlgp til havnen siste ar, og korrigere denne
informasjonen med spesifikk kunnskap om enkeltskip som
vil benytte de nye kaianleggene.

3. Oppgi antall kilometer til neermeste havn med ligge- og ngd-
havnmuligheter. For & kunne svare pa antall kilometer til
nermeste havn m3d man skaffe seg en oversikt over
havnetilbudet i nzerheten av fiskerihavnen. Dette kan
gjores ved & snakke med informanter med lokal kunnskap,
som los, havnesjef og redere. Nar den havnen er identifisert
vil det neste steget veer a benytte seg av Kystverkets
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Viktig a huske pa

kartlgsning KystInfo3. Kystinfo muliggjgr bade a se kart
over et omrade med definerte leder, AlS-tetthetsplott og
male avstander i km/nm.

4. Oppgi hvor stor andel av dret det er behov for ligge- eller
ngdhavner. For & finne svar pa nar det er behov for ngd og
liggehavner mda man ha kunnskap om hva som utlgser
behovet. Et behov kan vaere at det generelt er kapasitets-
problemer i omrdadet, et annet kan vere at flere av de
eksisterende kaianleggene ikke kan brukes ved spesielle
veerforhold. Med utgangspunkt i den/de utlgsende
faktoren/-ene bgr man innga i dialog med de som eier
fartgyene som vil benytte seg av de nye kaiene og fa svar pa
hva som utlgser behovet og hvor ofte behovet for tilgang til
kaianlegg oppstar. Hvis den utlgsende faktoren er
veerforhold, kan man ved hjelp av en definisjon pa
utlgsende veerforhold, undersgke med meteorologisk
institutt om det er mulig 4 hente ut data over hvor stor
andel av dret veeret historisk har utlgst behov for tilgang til
liggekai.

5. Oppgi hvor mange meter kai som vil bygget som falge av
tiltaket. Nytten av tiltaket avhenger av hvor mange meter
kai som faktisk blir bygd. Ved a utfordre aktgrene som star
ansvarlig for utbyggingen vil man fa svar pa hvor mange
kaimeter som vil bli bygd ut.

Bygging av kaianlegg er ikke Kystverkets ansvarsomrade. Skal
fiskerihavntiltaket utlgse reduserte reisekostnader ved at skip far
tilgang til flere ligge- og ngdkaier ma private aktgrer eller andre
deler av offentlig sektor organisere og finansiere byggingen av
nye kaianleggene. Ressursbruk knyttet til slike kaiutbygginger er
en samfunnsgkonomisk kostnad pa lik linje med ressursbruken
av Kystverkets tiltak. For a sikre at kaiutbyggingen faktisk finner
sted er det viktig at analytikeren utfordrer aktgren(e) som har
sagt at de skal bygge kaianlegg om at de faktisk vil gjgre dette.

Fiskerihavntiltaket kan utlgse at det bygges kaianlegg som har
verdi for bedrifter i havnen. For @ unngd dobbelttelling er slike
kaiinvesteringer dekket under FH-5a Redusert ventetid for
enkeltbedrifter.

4.4 FH-2 - Reduserte reisekostnader for trafikk til havnen

Beskrivelse av
virkning

Bredere og dypere innfart til havnen kan bidra til reduserte
reisekostnader for fartgyene som benytter seg av havnen -
spesielt hvis havnen har flere innlgp, og det forbedrede innlgpet

3 Se: http://kart.kystverket.no/default.aspx?gui=1&lang=2
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FH-2a og FH-2b

bidrar til at stgrre skip slipper a ga en omvei. Det kan ogsa vaere
slik at en molo bidrar til at reisedistansen gker - og derfor skal
behandles som en kostnad. Kjennetegnet ved denne virkningen
er at virkningen per anlgp er liten - men at omfanget er stort (alle
skip som benytter seg av havnen, eventuelt over en viss stgrrelse,

blir bergrt).

A

Kartskissen over illustrerer en potensiell situasjon (rgd linje er
hovedled, mens orange linje angir kjgremgnster inn til fiskeri-
havnen). Etter tiltak i innlgp A kan skip som fgr benyttet seg av B
velge a benytte seg av A. Dette bidrar bade til reduserte drivstoff-
og tidskostnader.

For a kunne bruke KVIRK til 4 verdsette verdien av reduserte
reisekostnader ved gkt fremkommelighet inn til fiskerihavnen ma
fglgende gjennomfgres:

1. Skrive inn reiseavstand fra hovedled til havnebasseng via
innfart A og B. Under steg 4a ma man fylle inn reiseavstand
i km fra hovedled til havnebassenget i fiskerihavnen. For a
male reiseavstanden kan man benytte seg av KystInfo.

2. Skrive inn reisetid fra hovedled til havnebasseng via innfart
A og B. Under steg 4a ma man fylle inn reisetid i minutter
fra hovedfarleden til havnebassenget i fiskerihavnen. For &
finne farten fartgyene i gjennomsnitt holder fra hoved-
farleden kan man supplere lokale farledsforskrifter med
samtaler med den lokale lostjenesten.

3. Ansld andelen av anlgpene til fiskerihavnen som bytter fra
innlgp B til A. Det siste steget (steg FH-2b) for a ansla
verdien av reduserte reisekostnader er a ansld hvor
andelen skip i hver fartgyskategori som vil bytte fra innlgp
B til A som fglge av tiltaket. For a fa ansla disse andelene
kan man, ved hjelp av sammenkoblede AIS- og Lloyds-data,
kartlegge antall anlgp som gar for dypt til a8 kunne benytte
seg av innfart A fgr og etter tiltaket. Ved d& beregne
differansen mellom antall skip som ikke kan benytte seg av
innfart A fgr og etter tiltaket har man identifisert den
potensielle  overfgringsvirkningen. Den potensielle
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virkningen ma korrigeres for kunnskap om havnen regel-
verk og kjennskap om skipsatferd (fra eksempelvis los og
havnesjef).

4.5 FH-3 - Redusert ventetid for skip

Beskrivelse av
virkning

FH-3a og FH-3b

Er innlgpet til fiskerihavnen smalt vil bglger kunne medfgre at skip
(av en viss type) vil matte vente pa a anlgpe havnen. Det samme
vil kunne gjelde lavvann. En molo kan bidra til at innlgpet til
havnen blir utsatt for mindre bglger (stgrrelse og omfang) og
utmudring vil kunne fgre til at flere skip kan benytte seg av havnen
ved lavvann. En dypere innfart og/eller en innfart som er utsatt for
mindre bglger vil kunne bidra til redusert ventetid.

For a kunne bruke KVIRK til 4 verdsette verdien av redusert
ventetid for skip ma fglgende gjennomfgres:

1.

2.

3.

Oppgi hvilke fartgyskategorier som sparer ventetid og hvor
stor andel av fartgyene som vil fdr redusert ventetid. Fgrste
trinn under steg FH-3a er d oppgi hvilke skip som forventes
a spare ventetid som fglge av tiltaket. Svar «Ja» for
fartgykategoriene som vil oppleve spart ventetid, svar
«Nei» ellers. Et naturlig startpunkt er d identifisere hvilke
fartgyskategorier som venter pa a anlgpe havnen ved
lavvann og darlig veer i dag. Deretter bgr man utfordre
redere, havnesjef og den lokale lostjenesten pa hvilke av
fartgyskategorier og andelen av hver av disse som vil
oppleve spart ventetid som fglge av tiltaket.

Angi hvor stor andel av dret man opplever lavvann og ddrlig
vaer som utlgser venting. Det neste trinnet er d angi hvor stor
andel av aret man opplever lavvann eller darlig veer som
gjgr at de overnevnte fartgyene vil vente med & anlgpe
fiskerihavnen. Til orientering er andelen av tiden med
lavvann og darlig veer begrenset slik at de ikke kan
overstige hhv. 50 og 25 prosent av tiden. For 3 fa svar pa
dette er det naturlig & innga i dialog med redere som
opplever venting i dag, identifisere kritiske situasjoner
(kritisk lavvannsnivda og veerforhold) og se disse i
sammenheng med historiske vannstand- og verdata fra
meteorologisk institutt (veerdata kan hentes ut hos
www.eklima.no).

Angi endringen i gjennomsnittlig ventetid for skip som md
vente som falge av lavvann og ddrlig vaer. Til slutt skal man
oppgi endret gjennomsnittlig ventetid i timer for de
fartgyene som fglge av lavvann og/eller darlig veer. For a
svare pa disse spgrsmalene er det viktig 8 komme i dialog
med redere som eier skip som opplever venting i dag, slik
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informasjon kan ogsa suppleres med lostjenestens
erfaringer.

Viktig a huske pa  Venting som fglge av kapasitetsproblemer pa kaiene i fiskeri-
havnen skal ikke inkluderes under steg FH-3, disse er behandlet
eksplisitt under steg FH-5a i avsnitt 4.7.

4.6 FH-4 - Nye naeringsarealer

Beskrivelse av Utmudring i tilknytning til havnen for a gke havnebassengets/-

virkning innfartens dybde frigjgr masse. Den frigjorte massen kan
benyttes til a fylle ut grunner, og danne nye neaeringsarealer.
Sprenging av fjell pa land for a fa materialer til molobygging kan
ogsa innebeere at det dannes nye nzeringsarealer ved at bratte
fjellskrenter og ur blir planert ut. Verdien av et nyskapt
naringsareal er lik naeringsarealets verdi i markedet.

FH-4 For a kunne bruke KVIRK til 4 verdsette verdien av nye
neeringsarealer ma fglgende gjennomfgres:

1. Anginavnet pd kommunen tiltaket gjennomfares i.

2. Oppgi hvor mange kvadratmeter nye naringsarealer som
utlgses av tiltaket. For & male dette arealet kan det vaere
nyttig a benytte seg av KystInfo. Illustrasjonen under viser
hvordan Pedersen m.fl. (2012a) kartla og dokumenterte
arealet av nye de naringsarealene i tilknytting til Myre
Fiskerihavn i Vesteralen ved hjelp av Kystinfo.

AP
= = = \ 8= i \\fn NN / :
%, Geovekst og kgmmuner \ \¢ ,%y"?‘rtﬁér 3 é/ » 3
Kilde: Pedersen m.fl. (2012a)

3. Svar pd spgrsmdlet om realiseringen av neeringsarealet
innebaerer at andre aktgrer enn Kystverket md gjore en

Vista Analyse AS 24



Handbok - Kystverkets virkningsmodell for mindre tiltak (KVIRK) v1.06

innsats. Begrunnelsen for at man under dette trinnet ma
oppgi om realiseringen av naringsarealet innebzerer
innsats fra andre aktgrer enn Kystverket er fordi verdien
av denne ressursbruken ma inkluderes pa kostnadssiden.
Ved a svare «Ja» pa dette spgrsmalet forsikrer man seg om
at disse kostnadene blir ivaretatt.

4.7 FH-5 - @kt produktivitet for enkeltbedrifter

Beskrivelse av
virkninger

FH-5a

[ fiskerihavnprosjekter er det ofte slik at enkeltbedrifter far en
gkt produktivitet ved at tiltaket gjennomfgres.
Logistikkforbedringer kan gjgre seg gjeldende i fire stgrrelser:

e FH-5a - Redusert ventetid ved inn-/utlossing

e FH-5b - Lavere sjgtransportkostnader som fglge av stgrre /-
bedre utnyttelse av skip i havnen

e FH-5c- Lavere sjg- og landtransportkostnader som fglge av
nye lagerbygninger

e FH-5d - Utvidelse av produksjonslokaler som forbedrer
logistikk

For d kunne angi inngangsdata som kreves for a benytte KVIRK til
a kvantifisere virkningene FH-5a-FH5d ma man innga i dialog
med bedriftene som er lokalisert i havnen tiltaket skal
gjennomfgres i. Under slike samtaler vil bedriftene har et
gkonomisk insentiv til 8 melde at deres nyttegkning i form av gkt
produktivitet er stgrre enn den faktisk er. Det skyldes at de ikke
star overfor kostnaden og derfor vil sitte igjen med gevinsten. I
slike situasjoner er det viktig a forsgke a gjennomskue
bedriften(-es) faktiske betalingsvillighet for at tiltaket skal bli
gjennomfgrt. Hvis man er i tvil om at det bedriften(-ene) oppgir
er riktig kan det veere hensiktsmessig a be dem sette opp
sjablongmessige regnestykker som illustrerer hvilken
innvirkning tiltaket har. En slik tilneerming muliggjgr
identifisering og overprgving av spesielt betydningsfulle
forutsetninger fgr de skrives inn i KVIRK. Hvis man fortsatt er i
tvil kan det veere et selvstendig poeng a gjennomfgre en
falsomhetsanalyse av de mest sentrale forutsetningene (se
kapittel 3 for en gjennomgang av hvordan man kan utfgre
fglsomhetsanalyser av inndata)

Enkeltbedrifter kan fa forbedret logistikk ved at skip som leverer
ravarer eller henter ferdigvarer far en redusert ventetid. Spart
ventetid kan normalt betraktes som samfunnsgkonomisk nytte
da bade arbeidskraft og realkapital har en alternativverdi. Hvis
arbeidskraften og realkapitalen «venter» pa a bli brukt til
produktive formal, vil reduksjon i denne ventetiden frigjgre deler
av disse produktive ressursene.
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FH-5b

FH-5c¢

Verdsetting av virkningen i KVIRK innebzerer tre steg:

1.

2.

3.

Bekrefte at tiltaket vil utlgse spart ventetid ved ut-/inn-
lossing for enkeltbedrifter

Angi om den sparte ventetiden forutsetter at bedriftene
bygger ut egne kaianlegg

Oppgi samlet drlig kostnadsbesparelse ved spart ventetid
ved utlossing

Utdyping og utvidelse av innlgp /havnebasseng bidrar til at
havnen kan ta imot stgrre skip, alternativt utnytte laste-
kapasiteten til fartgy som allerede anlgper, dette kan enkelt-
bedrifter tjene pa. Ved & leie inn stgrre skip kan bedriften fa en
kostnadsreduksjon knyttet til at tilgang pa innsatsfaktorene blir
billigere, og dermed at kostnader knyttet til frakt av ferdigvaren
til markedet blir lavere. Tilsvarende kan gjelde ved bedre
utnyttelse av fartgys lastekapasitet. Dette kan bidra til reduserte
fraktkostnader til sjgs.

Verdsetting av virkningen i KVIRK innebzerer tre steg:

1.

2.

3.

Bekrefte at tiltaket vil utlgse lavere sjgtransportkostnader
som fplge av stgrre/bedre utnyttelse av skip som anlgper
havnen

Angi hvor mange tonn innsatsfaktor/ferdigvare per dr
bedriften(-ene) vil fd en kostnadsbesparelse pa

Oppgi kostnadsbesparelsen per tonn innsatsfaktor og/eller
ferdigvare

Tilgang pa nye neeringsarealer kan bidra til reduserte sjg- og
landtransportkostnader til/fra lager.

Verdsetting av virkningen i KVIRK innebeaerer seks steg:

1.

Angi om den sparte transportkostnaden forutsetter at det
bygges nye lagerbygninger pd det nye neringsarealet,
eventuelt hvor mange m? neringsareal den nye lagerbyg-
ningen beslaglegger

Bekrefte at tiltaket vil utlgse sparte sjo- og/eller land-
transportkostnader til lager

Angi spart reiselengde (km per tur) til sjgs og/eller pa land
Angi spart reisetid (time per tur) til sjgs og/eller pa land

Oppgi antall turer som gjennomfares til sjgs og/eller pa land
per ar
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FH-5d

6. Svare «Ja» for fartgyskategoriene som stdr for sjo-
transporten

Nye neeringsarealer kan bidra til at en eller flere bedrifter utvider
sine produksjonslokaler. Dette kan bidra til gkte stordrifts-
fordeler og mer Ignnsom drift. | denne sammenhengen er det
viktig 4 papeke at utnyttelse av stordriftsfordeler kun er en
virkning sa lenge liknende forbedringer ikke ville skjedd andre
steder i landet.

Verdsetting av virkningen i KVIRK innebeerer tre steg:

1. Bekrefte at tiltaket vil utlgse at utvidelser av bedriftenes
produksjonslokaler, samt hvor mange m? utvidelsen(-e)
beslaglegger

2. Angiom tiltaket bidrar til reduserte driftskostnader

3. Skrive inn hvor stor bedriften(-enes) gkte lsnnsomhet er per
dr som folge av utvidelsen
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5 Prissatt nytte av farledstiltak

5.1 F-A - Spesifisere hvilke nyttevirkninger utlgst av farledstiltak

Fire
nyttevirkninger
kan prissettes

Spesifiser

Viktig a huske pa

KVIRK legger til rette for prissetting av fglgende fire virkninger:

» Redusert ventetid for skip

= Reduserte reisekostnader for eksisterende trafikk

= Reduserte drivstoffutgifter og COz-utslipp ved mindre
bglger

* Nye neeringsarealer

For a spesifiere hvilke prissatte virkninger som kan tenkes a
oppsta av farledstiltaket svarer man «Ja» eller «Nei» ved hjelp av
nedtrekksmeny for hver virkning som gnskes vurdert.

Effekinr. Nytteeffekter som kan prissettes i rammeverket
1 Redusert ventetid for fartgyer
2 Reduserte reisekostnader for eksisterende trafikk
3 Reduserte drivstoffutgifter og CO2-utslipp ved mindre bolger

Svar ja eller nei

4 Nye naringsarealer Nei
Er tiltaket et farledstiltak? Ja

Virkning 3 (som beregnes med utgangspunkt i inndata lagt inn
under steg F-3) avhenger av virkning 2.

5.2 F-B - Spesifisering av passeringer gjennom farleden

Passeringer
gjennom farleden

En viktig forutsetning for a kunne bruke KVIRK til 4 ansla den
samfunnsgkonomiske verdien av farledstiltaket er a hente ut
passeringsstatistikk gjennom farleden tiltaket gjennomfgres i.
Prosessen for 4 komme frem til en god passeringsstatistikk
bestar av tre steg:

= Steg 1 - Hente ut passeringsstatistikk gjennom farleden fra
AlS-data for et ar (helst siste dr)

»  Steg 2 - Fordele passeringene pd de 14 norske fartgys-
kategoriene

= Steg 3 - Korrigere AlS-uttrekket med passeringsstatistikk
for fartgy under 15 meter til fiskerihavnen (drsaken er at
fartgy med en lengde under 15 meter ikke er pliktige til d
veere utstyrt med AlS-sender)

Det er viktig d unnga dobbelttelling av anlgp ved a supplere AIS-
data med skip som allerede er registrert i AIS-dataene.

[ enkelte tilfeller opplever man at AlS-dataene er mangelfulle, pa
grunn av darlig AIS-dekning. I slike tilfeller bgr man utnytte at
man har god oversikt over enkeltskip eller grupper av skip, for
eksempel Hurtigruta. I vedlegg B i Bruvoll m.fl. (2014, 2015) star
det dokumentert hvordan man kan utnytte Hurtigruteaktivitet til
a korrigere mangelfulle AIS-data.
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Det forutsettes at analytikeren kan hente ut AIS data for det
aktuelle tiltaket. For & gjennomfgre Steg 2 ma AIS dataene kobles
til skipsregisteret. Dette kan TPU bista med. Steg 3 gjennomfgres
av analytikeren. Pa sikt vil det veere mulig a hente ut historiske
data fra Havbase.no basert pa egendefinerte passeringslinjer.
Dette vil gjgres tilgjengelig for analytikeren sa snart
funksjonaliteten er tilgjengelig.

Det forutsettes at analytikeren kan hente ut AIS-data for det
aktuelle tiltaket. For a gjennomfgre Steg 2 ma AlS-dataene kobles
til skipsregisteret. Dette kan TPU bista med. Steg 3 gjennomfgres
av analytikeren. Pa sikt vil det veere mulig a hente ut historiske
data fra Havbase.no basert pa egendefinerte passeringslinjer.
Dette vil gjgres tilgjengelig for analytikeren sd snart
funksjonaliteten er tilgjengelig.

Gjennomsnittlig Det neste steget er a koble sammen AIS-statistikk med Lloyds

bruttotonnasje fartgyregister ved a benytte IMO-nummer og kallesignal som
koblingsngkkel. Deretter kan man beregne gjennomsnittlig
bruttotonnasje for hver av de 14 fartgyskategoriene.

Fullfgre steg F-Ba  Etter at man har identifisert antall anlgp for de 13 fartgys-
kategoriene og deres gjennomsnittlige bruttotonnasje til fiskeri-
havnen i lgpet av et ar har man det som trengs for a fullfgre steg
F-Ba (spesifisere antall anlgp og bruttotonnasje for hver
fartgyskategori). Det gjgres ved a skrive inn heltall i tabellen vist
under.

Antall passeringer ila
Aret (begge veier)

Fullfgre steg F-Bb  Etter at man har identifisert antall anlgp og gjennomsnittlig
fartgyslengde for fiskefartgy til fiskerihavnen i lgpet av et ar har
man det som trengs for a fullfgre steg F-Bb (spesifisere antall
anlgp og gjennomsnittslengde i meter). Det gjgres ved a skrive
inn heltall i tabellen vist under.

Antall passeringer ila. Giennomsnitthg  Gienn
Aret  fartoyslengde | meter
Fiskfartay 321 15

5.3 F-1 - Reduserte ventetid

Beskrivelse av Farledstiltak som gker fremkommeligheten i farleden kan bidra
virkning til sparte ventekostnader. Tid er en knapp ressurs og har en
alternativ anvendelse i form av at fartgyene, som venter fgr
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F-1a og F-1b

tiltaket, nd kan utnyttes mer effektivt. Spart ventetid av et
farledstiltak kan utlgses pa to mater. Den dpenbare virkningen er
knyttet til at farleden er for trang for flere skip, og at man derfor
ma vente pa «tur». Den er andre virkningen er knyttet til at
risikoen av a kjgre i farleden vurderes som for stor ved bestemte
veerforhold som oppleves som kritiske. Tiltaket kan isolert sett
redusere denne risikoen og bidra til at terskelen for a benytte seg
av farleden er lavere.

For a kunne bruke KVIRK til 4 verdsette verdien av en spart
ventetime for skip som ma vente ma fglgende gjennomfgres:

1. Angi hvilke fartgyskategorier og andelen av disse som vil
oppleve spart ventetid. Fgrste trinn under steg F-laer a
oppgi hvilke skip som forventes a spare ventetid som fglge
av tiltaket. Svar «Ja» for fartgykategoriene som vil oppleve
spart ventetid, svar «Nei» ellers. Et naturlig startpunkt er a
identifisere hvilke fartgyskategorier som venter pa a
passere farleden ved motgaende skip og darlig veer i dag.
Deretter bgr man utfordre redere og den lokale
lostjenesten pa hvilke av fartgyskategorier og andelen av
hver av disse som vil oppleve spart ventetid som fglge av
tiltaket.

2. Angiendringen i andelen skip som md vente og
gjennomsnittlig ventetid. Til slutt skal man angi endringen
i andelen av de oppgitte fartgyene under steg 1 som ma
vente pa motgdende skip og som fglge av darlig veer, samt:

* Gjennomsnittlig ventetid i timer som fglge av mot-
gdende skip
* Andel av aret vaerforholdene utlgser venting

For & identifisere forventet endring i andelen av skip som
opplever venting er det ngdvendig a snakke med skippere
eller rederier som er store brukere av farleden i dag. Det
er viktig a utfordre dem pa den isolerte virkningen pa
ventetiden ved bade motgdende skip og darlig veer
(kritiske vearforhold). Skipperne og rederiene bgr ogsa ha
en formening om hva gjennomsnittlig ventetid som fglge
av motgaende skip er i dag. For a identifisere andelen av
aret med kritisk veerforhold eller verre ma man ta kontakt
med meteorologisk institutt og fa dem til & hente ut
statistikk fra veerstasjonen som ligger naermest farleden
tiltaket gjennomfgres i. Alternativt kan man selv hente ut
historiske veerdata fra www.eklima.no.
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5.4 F-2 - Reduserte reisekostnader

Beskrivelse av
virkning

Fgrste steg

F-2a

[ likhet med ventekostnad kan farledstiltak bidra til mer effektiv
utnyttelse kapital og arbeidskraft i form av at skip bruker mindre
tid for 8 komme seg fra et sted til et annet. En Kortere
reiseavstand bidrar ogsa til kostnadsbesparelse i form av
reduserte distanseavhengige kostnader (drivstoffutgifter, slitasje
mv.) og reduserte tidsavhengige kostnader (mannskap mv.). Man
kan ogsa tenke seg at det tiltaket vil utlgse at fartgyene kan kjgre
fortere gjennom farleden - og dermed utlgser en tidsbesparelse
for de skip som benytter seg av farleden fgr tiltaket.

For at tiltaket skal bidra til reduserte reisekostnader utover at
fartgyene som benytter seg av farleden kan kjgre raskere, ma det
finnes en alternativ farled (farled B) til den farleden tiltaket
giennomfgres i (farled A). Fgrste steg i a bruke KVIRK til &
verdsette reduserte reisekostnader som fglge av farledstiltaket er
derfor & oppgi om farled B finnes eller ikke. Hvis det finnes en
alternativ farled skal man skrive inn «Ja» i fglgende tabell:

Svar ja eller nei

Finnes det en alternativ farled (farled B) til farleden tiltaket giennomferes i (farled A)?

Det neste trinnet er & angi antall passeringer i farled B og deres
gjiennomsnittlige bruttotonnasje. P4 samme mate som under steg
F-B (for farled A) ma man utarbeide en god passeringsstatistikk
for farled B pa fglgende mate:

» Steg 1 - Hente ut passeringsstatistikk gjennom farleden fra
AlS-data for et ar (helst siste dr)

= Steg 2 - Fordele passeringene pd de 14 norske fartgys-
kategoriene

= Steg 3 - Korrigere AlS-uttrekket med passeringsstatistikk
for skip under 15 meter til fiskerihavnen (drsaken er at skip
med en lengde under 15 meter ikke er pliktige til  vaere
utstyrt med AIS-sender)

Det er viktig & unnga dobbelttelling av anlgp ved a supplere AIS-
data med skip som allerede er registrert i AIS-dataene.
Passeringer og gjennomsnittlig bruttotonnasje skrives inn i
tabellen pa fglgende mate:

Antall passeringer ila

Aret (begge veier)

Oljstankere ) i
Kjemikalie-/Produkrtankere . pm 1 1888 1026
Gasstankere

Bulkskip
Stykkgodsskip
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F-2b

F-2c

Og for fiskefartgy:

/e
Fiskfartay 321 15 239 270

Videre ma man angi lengde pa og gjennomsnittshastigheter i de
to farledene, for og etter tiltaket er gjennomfgrt. Lengden skal
oppgis i meter, og gjennomsnittshastigheter i km/t. Siden lengde
og fart til sjgs ofte er oppgitt som nautiske mil (nm) og knop har
vi utarbeidet en hjelpekalkulator som gjgr det mulig a regne om
nautiske mil til meter, og knop til km/t. Tabellene under
illustrerer hvordan steg F-2b skal fylles ut.

elperegning nhet
F m) tl kilometer (km) 08 nm 1482 meter
15,0 knop 27,8 km/t

Lengde
Hva er lengden pa hver av farledene? 1000 meter 1482 meter

Hva er gjennomsnittsfarten i farledene for tiltaket? 15,0 km/t 222 km/t
Hva er gj i ten i hver av farledene etter tiltaket? 27,8 km/t 22,2 km/t

Lengden pa de to farledene kan males ved plotte AlS-data for de
to farledene, for a identifisere vanlige rutevalg, og benytte
KystInfo til 4 male lengden i meter.

Til slutt skal man angi hvor stor andel av fartgyene som vil bytte
over fra farled B til farled A som fglge av tiltaket. For a fa svar pa
dette ma analytikeren innga dialog med skippere og redere til
skip som benytter farled B. Nar man snakker med disse bgr man
veere spesielt opptatt av d forsta hvorfor de benytter seg av farled
B for tiltaket, og utfordre dem pa hvilken forskjell tiltaket vil
spille. Med utgangspunkt i disse samtalene bgr man vaere beredt
for & fylle ut tabellen under. Eksempelet viser at analytikeren i
dette tilfelle vurderer det slik at 50 prosent av fartgyene i
kategorien Oljetankere vil bytte fra farled B til A som fglge av
tiltaket.

andel

Oppgi prosent Antall passeringer ennomsnittlig Gjennomsnitt g km-
av fartoyene som vil som vil bytte ila. Aret
bytte farled

Andre sarvicefartoy

5.5 F-3 - Reduserte drivstoffutgifter og COz-utslipp

Beskrivelse av
virkning

Selv om gkt fremkommelighet i farleden ikke bidrar til en
distansevirkning kan bglge-, vind- og/eller strgmningsforhold
bidra til at reisetiden er kortere og/eller drivstoffbruken er
lavere. Forklaringen pa dette er at tgffere vaerforhold isolert sett
(til en bestemt fart) bidrar til et stgrre drivstofforbruk enn
roligere veerforhold. Denne virkningen er tiltakende med
bglgehgyden og avtakende med fartgystgrrelse. Lavere
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drivstoffutslipp bidrar samtidig til lavere COz-utslipp, som ogsa
medregnes.

Forste steg For at tiltaket skal bidra til redusert drivstofforbruk og CO2-
utslipp ved & mgte lavere bglger ved a velge farled A fremfor B
ma bglgehgyden oftere veere hgyere i farled B enn A. Hvis det er
tilfelle skal man skrive inn «Ja», som vist i tabellen under.

Svar ja eller nei
Er bglgehgyden oftere hgyere i farled B enn i farled A?

F-3a Det neste steget er a angi hyppigheten pa hvor stor andel av aret
det er hgyere bglger i farled B enn A. For a ansla dette er det kan
det veere nyttig a snakke med Meteorologisk institutt og fa dem til
a hente ut bglgestatistikk for omradet, hvis dette finnes. Man bgr
ogsa supplere eventuell bglgestatistikk med lokalkunnskap som
man kan fa tilgang til ved a snakke med skippere (evt. redere) pa
skip som benytter seg av de to farledene. | eksempelet under har
analytikeren kommet frem til at det er hgyere bglger i farled B 7
prosent av tiden.

3 Andel av tiden, i prosent]
Hvor stor andel av &ret er bolgehgyden heyere i farled B enn i farled A? 7.0

Gjennomsnittlig signifikant belgehgyde Farleden tiltaket gjennomfgres i Alternativ farled
Hva er gj.snittlig signifikant bolgehoyde i perioden bolgehayden er hoyere i farled B 0-1 meter 1-2 meter| ~

Til slutt skal man oppgi gjennomsnittlig signifikant bglgehgyde*
for hver av farledene pa tidspunktene der bglgehgyden er hgyere
i farled B enn i farled A. For a fa svar pa dette ma man forsgke a
komme i kontakt med Meteorologisk institutt eller personer som
har kunnskap og erfaring med bglgehgyden i omrade.

5.6 F-4 - Nye naeringsarealer

Beskrivelse av Utmudring i farleden for a gke farledens dybde og/eller bredde

virkning frigjgr masse - som kan benyttes til a fylle ut grunner, og danne
nye naeringsarealer. Verdien av et nyskapt naeringsareal er lik hva
naringsarealet er verdt i markedet.

F-4 For a kunne bruke KVIRK til 4 verdsette verdien av nye
neeringsarealer ma fglgende gjennomfgres:

1. Anginavnet pd kommunen tiltaket giennomfgres i.

2. Oppgi hvor mange kvadratmeter nye naringsarealer som
utlgses av tiltaket. For & male dette arealet kan det vere
nyttig a benytte seg av KystInfo. Illustrasjonen under
avsnitt 4.6 viser hvordan Pedersen m.fl. (2012a) kartla og

4 Les mer om signifikant bglgehgyde her:
http://metlex.met.no/wiki/Signifikant_b%C3%B8lgeh%C3%B8yde
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dokumenterte arealet av nye de neeringsarealene i
tilknytting til Myre Fiskerihavn i Vesterdlen ved hjelp av
Kystinfo.

Svar pd spgrsmdlet om realiseringen av neeringsarealet
innebarer at andre aktgrer enn Kystverket md gjore en
innsats. Begrunnelsen for at man under dette trinnet ma
oppgi om realiseringen av naringsarealet innebzerer
innsats fra andre aktgrer enn Kystverket er fordi denne
verdien av denne ressursbruken ma inkluderes pa
kostnadssiden. Ved & svare «Ja» pa dette spgrsmalet
forsikrer man seg om at disse kostnadene blir ivaretatt.
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6 Prissatte kostnader

6.1 Prissatte kostnader i samfunnsgkonomiske analyser

Samfunns-
gkonomiske
kostnader

Prissatte
samfunns-
gkonomiske
kostnader

Prinsipielt beregnes de prissatte kostnadene i samfunns-
gkonomiske analyser av et offentlig investeringstiltak ved a
summere verdien av alle endringer i ressursbruk som fglger av
tiltaket. Endringene i ressursbruk prissettes ved hjelp av
kalkulasjonspriser.

Finansdepartementet (2014) sier fglgende om hvilke
kalkulasjonspriser som skal brukes i samfunnsgkonomiske
analyser:

”I de tilfeller der det offentlige i liten grad konkurrerer med
privat virksomhet, benyttes folgende kalkulasjonspriser for

innsatsfaktorene:
= Arbeidskraft: Lonn inklusive skatt og arbeids-
giveravgift mv.

= Vareinnsats: Pris eksklusive toll og avgifter, men
inklusive avgifter som er begrunnet med korreksjon
for eksterne virkninger.”

Punktet om vareinnsats innebarer blant annet at vareinnsats
skal vurderes til priser uten merverdiavgift, siden merverdi-
avgiften ikke har til hensikt a korrigere for eksterne virkninger.
Videre anbefaler Finansdepartementet (2014) at kostnaden for
arbeidskraft i samfunnsgkonomiske analyser bgr veere lik den
bedriftsgkonomiske (dvs. lgnn inkl. skatt og arbeidsgiveravgift).

De prissatte samfunnsgkonomiske kostnadene av et mindre tiltak
er lik summen av fglgende delmengder:

= Kystverkets investeringskostnad

= Kystverkets vedlikeholdskostnader

= Kystverkets reinvesteringskostnader
= Private eller offentlige investeringer som utlgses av tiltaket
= Skattefinansieringskostnad

6.2 K-1 - Forventet investeringskostnad

Kystverkets
investerings-
kostnad

Steg K-1

Investeringskostnaden er lik kostnaden Kystverket har med a
realisere tiltaket i form av molobygging, utmudring, sprenging av
skjaer, merking mv.

Kystverkets investeringskostnad ved a realisere tiltaket skal
oppgis i steg K-1. Investeringskostnaden vil si den samlede
kostnaden av a realisere alle deltiltakene som tiltaket innebzerer.
Investeringskostnaden som oppgis skal vaere forventet
investeringskostnad uten merverdiavgift. Forventningsverdien er
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Investerings-
kostnaden kan
ikke overstige
200 millioner

den verdien som faktisk forventes med utgangspunkt i opp-
arbeidede erfaringer. Det innebzerer at man verken skal legge
risikopaslag pa investeringskostnaden for d veere helt sikker pa at
faktisk kostnad overskrider anslaget, og at man heller ikke skal
justere ned investeringskostnaden under forventningsverdien.

[ eksempelet under er det oppgitt at forventet investerings-
kostnad er lik 65,8 millioner kroner, eksklusive merverdiavgift.

Oppgi investeringskostnad eksklusive merverdiavgift
Forventet investeringskostnad i 2014-kroner
Forventet investeringskostnad i 2016-kroner

Overslag Enhet
65,68 Imill. kroner

Sett inn

forventningsverdi
t mellom 0 og 200
millioner kroner
Gatil inndata
0 — prosjektark beregnings-

forutsetninger

Andel av beregningsforutsetninger
som er fastsatt etter sjekkliste

Siden KVIRK er utarbeidet for & vurdere mindre tiltak kan ikke
forventet investeringskostnad pa Kystverkets hand overstige 200
millioner kroner, eksklusive merverdiavgift.

6.3 K-2 - Fordeling av investeringskostnad pa hovedposter

Vedlikeholds-
kostnad og
reinvesteringer

Steg K-2

For at tiltaket som blir vurdert gjennomfgrt skal ha en verdi i hele
levetiden (75 ar), kan det veere ngdvendig a vedlikeholde og/eller
fornye deler av investeringen (reinvestere).

Under Steg K-2 er det viktig at man dekomponerer den oppgitte
investeringskostnaden i hovedposter. Et minimum er at
investeringskostnadene deles opp i de hovedposter som det er
knyttet vedlikehold og reinvesteringer til.

[ eksempelet under er det oppgitt at den forventede investerings-
kostnaden pa 60 millioner kroner fordeler seg pa tre hoved-
poster; molo, utdyping og merking. Med dette som utgangspunkt
kan man beregne ulike vedlikehold- og reinvesteringskostnader
for de tre hovedpostene.

Hovedposter Overslag Enhet
Investeringskostnader til fordeling 0,00 mill. kroner
Molo 30,00 mill kroner
Utdyping 20,00 mill. kroner
Merking | 10,00 [mill. kroner

<fyll inn navn:=
<fyll inn navn>
<fyll inn navn:=
<fyll inn navn>

Sett inn verdi pa |-
hovedposter
millioner kroner |~

<fyll inn navn:= E—
<fyll inn navn> mill. kroner
<fyll inn navn> mill. kroner
Avvik 0,00 mill. kroner
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6.4 K-3 - Vedlikeholdsfrekvens og -andel

Vedlikeholds-
frekvens og -
andel

Steg K-3

Vedlikeholdsfrekvensen angir hvor mange ar det er mellom hver
gang det ma gjennomfgres vedlikehold, mens vedlikeholds-
andelen vil si hvor stor andel av investeringskostnaden det ma
gjores vedlikehold for.

Under steg K-3 skal man legge inn vedlikeholdsfrekvens og -andel
for hver av de oppgitte hovedpostene. I eksempelet under har
man for hovedposten Merking lagt inn en vedlikeholdsfrekvens
pa 25 ar og en vedlikeholdsandel pa 20 prosent. Det vil si at man
forventer at hovedposten Merking ma vedlikeholdes hvert 25. ar,
og at vedlikeholdet koster 20 prosent av den oppgitte
investeringskostnaden til merking - 2 millioner.

For de to andre hovedpostene (Molo og Utdyping) er
vedlikeholdsfrekvensen satt lik 75 ar. Siden analyseperioden er
like lang vil det ikke vaere behov for vedlikehold. For disse to
hovedpostene vil KVIRK sette vedlikeholdskostnaden lik 0, det
gjelder ogsa hvis oppgitt vedlikeholdsfrekvens er stgrre enn 75
ar.

Hovedposter Frekvens Enhet Andel Enhet
Molo 75 ar 0,0 prosent
Utdyping 75 ar 0,0 prosent

Merking | 25|ar 20,0 prosent
<fyll inn navn> Skriv inn vedlikeholdsfrekvens [ #0, PEOSENE
<fyll inn navn> for hver av hovedpostene. Dvs 0,0 prosent
<fyll inn navn> hvor mange ar det er mellom 0,0 prosent
=fyll inn navn> SO R EN TR 0,0 prosent
! vedlikehold. S prosent. ...
<dyll inn navn> Vedlikeholdsfrekvensen kan 0,0 prosent
<fyll inn navn> variere mellom 5 &r og 125 &r. 0,0 prosent
=fyll inn navn> 75 &r 0,0 prosent

Vedlikeholdsfrekvensen kan variere mellom 10 og 125 ar.

6.5 K-4 - Reinvesteringsfrekvens

Reinvesterings-
frekvens

Steg K-4

Reinvesteringsfrekvensen angir hvor mange ar det er mellom
hver gang det gjennomfgres reinvesteringer.

Under steg K-4 skal man fylle inn reinvesteringsfrekvens for hver
av hovedpostene.

[ eksempelet under har man for hovedposten Merking lagt inn en
vedlikeholdsfrekvens pa 50 ar. Det vil si at man forventer at
hovedposten merking ma fornyes hver 50-ende ar. Siden
hovedposten merking har en investeringskostnad pa 10 millioner
kroner beregner KVIRK at reinvesteringen 50 ar etter
ferdigstillingsaret er lik 10 millioner kroner.
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Molo 75 ar

Utdyping 75 ar

Merking | 50/ar

<fyll inn navn> Skriv inn reinvesteringsfrekvens for
<fyll inn navn= hver av hovedpostene.

<fyll inn navn= Reinvesteri ngsfrekv_ensem kaﬁm_
variere mellom 10 ar og 125 ar.

<fyll inn navn=
<fyll inn navn=
<fyll inn navn=
<fyll inn navn=

Reinvesteringsfrekvensen kan variere mellom 10 og 125 ar.

6.6 K-5- Andre investeringer som utlgses av tiltaket

Andre
investeringer

Steg K-5

Kystverkets tiltak kan utlgses av at private aktgrer, kommuner,
fylkeskommuner eller andre statlige virksomheter gjennomfgrer
investeringer i nye kaianlegg eller bidrar med ressurser for a
realisere neeringsarealer.

Selv om dette ikke inkluderes i Kystverkets ressursbruk og
budsjetter er det likefullt en samfunnsgkonomisk kostnad. Det
skyldes at denne ressursbruken, i likhet med Kystverkets
ressursbruk, har en alternativ anvendelse i norsk gkonomi.

Enkelte av nyttevirkningene (FH-1, FH-4, FH-5a, FH-5c og F-4)
er/kan vere avhengig av at andre aktgrer en Kystverket gjgr en
innsats.

Under punkt K-5 skal du bekrefte at investeringen med stor
sannsynlighet vil bli gjennomfgrt. [ eksempelet under er det
bekreftet at andre aktgrer enn Kystverket vil bygge nye private
og/eller offentlige kaier.

Kan du bekrefte at folgende investeringer med stor sannsynlighet vil bli gjennomfart
Nye private og/eller offentlige kaier a |

Siden disse investeringene kan vare offentlige, i form av at
kommunen, fylkeskommunen eller en annen statlig virksomhet,
gjennomfgrer et tiltak, og at de med stor sannsynlighet vil
finansieres ved skatter som det skal beregnes skatte-
finansieringskostnad> av -er det viktig at man oppgir hvor stor
andel av disse investeringene som det offentlige vil sta for.

Under steg K-5a skal man oppgi hvor stor andel av den samlede
kaiinvesteringen det offentlige (kommunen, fylkeskommunen
eller staten) vil sta for. I eksempelet under er andelen satt lik 50
prosent:

5 Se avsnitt 1.1 for beskrivelse av hva skattefinansieringskostnad er.
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Du har tidligere oppgitt at den samlede kailengden er 50 meter
Hvor stor andel av den samlede kaiinvesteringen vil det offentlige st for? 50,0 prosent
Hvor ofte ma kaianleggene vedlikeholdes (vedlikeholdsfrekvens)? 5 ar

Hvor stor andel av investeringskostnaden utgjer vedlikeholdskostnaden (vedlikeholdsandel)? | 20,0 |prosent

Skriv inn vedlikeholdsand

Det er ogsa lagt inn en mulighet for a legge inn en vedlikeholds-
kostnader for kaiinvesteringen. Som for Kystverkets
investeringskostnad fastsettes vedlikeholdskostnaden ved a
oppgi vedlikeholdsfrekvens og —andel. | eksempelet over er
vedlikeholdsfrekvensen satt til hvert 5. ar og vedlikeholds-
kostnaden er satt til 4 veere lik 20 prosent av kaiinvesteringen.

Hvis det har seg slik at Kystverkets investering utlgser nye
nearingsarealer (FH-4 og F-4) skal man under steg K-5b oppgi
hvor mye det koster for andre aktgrer enn Kystverket a realisere
neeringsarealet, samt hvor stor andel av kostnaden det offentlige
vil sta for.
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7 Vurdering av ikke-prissatte virkninger

7.1 Hvordan vurdere de ikke-prissatte virkningene?

Vurdering av
ikke-prissatte
virkninger

Konsekvensviften
for vurdering av
ikke-prissatte
virkninger

Vurdering av
omfang

Det er ikke mulig a sette en pris pa alle kostnads- og
nyttevirkningene av Kystverkets tiltak. De ikke-prissatte
virkningene er behandlet ved bruk av den sdkalte
konsekvensviften. DF@ (2014) anbefaler denne metoden, ogsa
kalt pluss-minusmetoden, for vurdering av ikke-prissatte
virkninger.

[ denne metoden vurderes fgrst virkningens verdi pa en skala fra
liten til stor, deretter vurderes omfanget av endring som tiltaket
vil medfgre pa en skala fra stort negativt til stort positivt. Til slutt
vurderes konsekvens ved 8 sammenholde verdi og omfang, ved
bruk av konsekvensviften, se figur under. Konsekvens angis pa en
skala fra meget stor positiv konsekvens (angis som ++++) til
meget stor negativ konsekvens (angis som ----).

5
@
>
c
@
o
=
Ot Liten Middels Stor
Stort
positivt
Middels e s
positivt i .‘;
Middel$ positiv
Ly
oy
Lite Liten posi‘}i\(
positivt
Ubetydelig (0
Intet omfang f= Intet ydelia (0)
Ubetydelig (0)
Lite ik 3
negativt konsekvens (-}
Middels
negativt
Stort
negativt

Hvis analytikerens vurdering er at omfanget er negativt, vil det si
at nettovirkningen for samfunnet er negativ, og virkningen er
vurdert som en samfunnsgkonomisk kostnad. Motsatt, hvis
omfanget er vurdert positivt, er nettovirkningen for samfunnet
positiv.
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Vurdering av
verdi

Ikke-prissatte
virkninger i
KVIRK

Omfanget er en vurdering av hvilke og hvor store endringer
Kystverkets tiltak antas & medfgre for de aktuelle interessene.
For vurdering av omfang av ikke-prissatte virkninger, gnsker vi a
komme frem til hvor mange som blir bergrt og hvor mye fordi
dette er viktige parametere i samfunnsgkonomisk analyse. Vi har
stilt spgrsmal for hver virkning, som skal gjgre det mulig a
vurdere dette. Det kreves ikke eksakte stgrrelser som svar pa
hvert spgrsmal. Det viktigste er a gjgre en skjgnnsmessig
vurdering av hvor mange som blir bergrt og i hvilken grad. For
ikke-prissatte virkninger som naturmiljg osv., er det ikke opplagt
hvem som blir «bergrt», der er det viktigere a vurdere omfang i
form av hvor stort areal, hvor mange arter etc. som blir pavirket.

Alternativt kan man for vurdering av omfang, benytte de
tabellene for vurderingene av omfang som er gitt i Kystverkets
veileder i samfunnsgkonomiske analyser for en del av
miljgtemaene.®

For vurdering av verdi, anbefaler vi & bruke verdi-tabellene som
er utarbeidet (i Kystverkets handbok fra 2007) og gjengitt i
modulen for ulike ikke-prissatte miljgvirkninger i KVIRK. For
gvrige ikke-prissatte virkninger er det benyttet oppsatte
spgrsmal for & kunne gjgre en skjgnnsmessig vurdering av
verdien.

Med utgangspunkt i de virkningene vi ikke har funnet det faglig
forsvarlig a prissette i KVIRK, er modellrammeverket tilpasset a
vurdere syv ikke-prissatte virkninger. Disse er:

Verdi av endret ulykkesrisiko

Fiske og akvakultur

Rekreasjon og friluftsliv/turisme
Kulturminner (kulturell arv)

Naturmiljg, inkl. marint biologisk mangfold
Forurensing

Landskap/estetiske tjenester

N AW e

Alle syv virkninger kan potensielt oppsta i bade fiskerihavn- og
farledsprosjekter. Det er ogsa slik at de ikke-prissatte
virkningene prinsipielt bade kan veere en nytte og en kostnad for
samfunnet.

7.2 1P-A - Spesifiser ikke-prissatte virkninger

Maleffekter ma
alltid vurderes

[ fiskerihavn- og farledsprosjekter kan det vaere slik at madlet med
tiltaket er knyttet til en eller flere av de ikke-prissatte
virkningene (maleffekter). Som en regel bgr disse malene alltid

6 Kystverket (2007).
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inkluderes i vurderingen av de ikke-prissatte virkningene, ogsa
dersom analytikeren vurderer at virkningen ikke har noen inn-
virkning pa nytte eller kostnad av tiltaket.

Begrunnelsen for a alltid inkludere maleffektene i vurderingen av
de ikke-prissatte virkninger er at beslutningstaker da vil fa
innsikt i vurderingen som er gjennomfgrt og dermed ikke tror at
analysen er mangelfull.

Med det som utgangspunkt skal analytikeren alltid for ethvert
tiltak vurdere:

= Verdien av endret ulykkesrisiko

= (Fiske) og akvakultur

= Rekreasjon og friluftsliv/turisme

= Kulturminner (kulturell arv)

* Naturmiljg, inkl. marint biologisk mangfold

* Forurensede sedimenter og annen forurensing
» Landskap og estetiske tjenester

7.3 IP-1 - Verdi av endret ulykkesrisiko

Beskrivelse av
virkning

Vurdering av
omfang

Ulykkesrisikoen for grunnstgtinger og kollisjoner vil kunne
endres som fglge av tiltaket. Endret ulykkesrisiko vil potensielt
kunne bidra til flere eller feerre ulykker. @kt ulykkesrisiko vil
vere et tap for samfunnet, mens redusert ulykkesrisiko vil veere
en gevinst.

Sjeulykker pafgrer samfunnet store kostnader. De totale
samfunnsgkonomiske kostnadene ved en ulykke omfatter bade
realgkonomiske kostnader, det velferdstap skadde og pargrende
opplever ved redusert livskvalitet og eventuelt tap av helse og
levedr, samt miljgkostnader ved oljeforurensning. Det er endring i
ulykkesrisiko som er utslagsgivende for hvilke kostnader
samfunnet kan spare ved utbedring av farled eller fiskerihavn. |
tillegg trenger vi a kjenne til de potensielt reduserte ulykkenes
alvorlighetsgrad og hvilke komponenter som inngar i
skadekostnadene. I og med at det legges opp til & behandle denne
virkningen som ikke-prissatt, forsgker vi a gjgre analytikeren i
stand til & vurdere disse komponentene, uten a tallfeste enkelt-
komponentene.

For a vurdere endringer i ulykkesrisiko som fglge av tiltaket er
det viktig at analytikeren innhenter informasjon fra loser,
nautikere og andre som matte ha relevant kompetanse.

For a vurdere omfang er det to hovedspgrsmal som ma vurderes:

1. Hvilken endring i ulykkesfrekvens kan vi anta som fglge av
tiltaket?
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2. Hvakan vi anta om alvorlighetsgrad for de ulykkene som vi
antar kan avverges som fglge av tiltaket?

Ang.1) Ulykkesfrekvenser avhenger bl.a. av fartgystype,
fartgystgrrelse og hvilke sjg-/havstrekninger man ser pa.
Informasjon om ulykker i omradet som omfattes av tiltaket kan
fas ved a spgrre los, nautikere, lokale redere osv. Denne
informasjonen kan sa underbygges ved bruk av Sjgfarts-
direktoratets Ulykkesdatabase (SDU).”

Spgrsmal i modellen knyttet til ulykkesfrekvens sgker a avdekke
hvor mange og eventuelt hva slags ulykker som har veert pa
denne strekningen tidligere. I tillegg er en viktig vurdering i
hvilken grad det aktuelle tiltaket kan antas a redusere
ulykkesrisikoen; pa hvilken mate kan det bidra til redusert
ulykkesrisiko og for hvilken type skip.

Hvis man kommer frem til at det aktuelle tiltaket ikke vil medfgre
endret ulykkesrisiko, er det ikke ngdvendig a gjgre neermere
vurderinger av omfang og verdi. Dersom man kommer til at
tiltaket kan medfgre redusert ulykkesfrekvens, ma man vurdere
narmere henholdsvis hva slags ulykker som kan avverges og
deres alvorlighetsgrad.

Sentrale spgrsmal knyttet til 2) er hva slags typer ulykker som
mest sannsynlig kan avverges. Er det f.eks. grunnstgting eller
havari, oljeutslipp eller annet? Andre sentrale spgrsmal er
knyttet til type skip som frekventerer omradet, f.eks. hvilken
stgrrelse, hva de frakter osv. Dette har ogsa stor betydning for
hvilke ulykkeskostnader som kan oppstd - og eventuelt avverges.

Man ma ogsa gjgre en vurdering av hvor mange ulykker av ulike
typer som eventuelt kan antas avverget. (Er det en stor ulykke
hvert 10. ar? Smaulykker hvert ar?) Dette gjgres ogsa med
utgangspunkt i ulykkesstatistikken i SDU.

Som et resultat av omfangsvurderingen skal man ha svar pa
hovedspgrsmalet om tiltaket kan antas @ medfgre endret
ulykkesfrekvens, og hvis man kommer frem til at det kan det; hva
slags type ulykker for hvilken type skip som kan antas a bli
avverget.

7 Se: http://www.sjofartsdir.no/ulykker-sikkerhet/ulykkesstatistikk /datauttrekk/
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Vurdering av
verdi

Forhold man bgr
vaere spesielt
oppmerksom pa

[ verdivurderingen skal man vurdere kostnadene ved de
ulykkene som man eventuelt har kommet frem til kan avverges.
Viktige forhold som ma vurderes for a finne verdien av avvergede
ulykker er om ulykken medfgrer:
* Dgdsfall
* Personskade
» Materiell skade pa skipet
» Skader pd/tap av last
» Kostnader ved berging, heving og/eller tgmming av skip
» Kostnader ved redningsaksjoner
» Kostnader ved akutt forurensing
- Opptak av olje fra sjgen
- Rensing langs kystsoner

Det er ikke lagt opp til & gjgre beregninger av disse
komponentene, men til & vurdere hva slags type skade som mest
sannsynlig kan oppsta ved de fartgystyper og ulykkestyper som
er identifisert som «mulig unngatt» under «omfang». Dette legges
til grunn for vurdering av liten, middels eller stor verdi.

Et fiskerihavn- eller farledstiltak som isolert sett bidrar til
redusert ulykkesrisiko ma sees i sammenheng med at forbedring
et sted (utvidet farled, sprengning av undervannsskjeer mv.) kan
bidra til at flere skip velger & benytte seg av fiskerihavnen eller
farleden. Den gkte fartgystrafikken kan bidra til at redusert risiko
for grunnstgting og mgteulykker motvirkes av gkt risiko i
tiltaksomradet som fglge av gkt trafikk - som motvirkes av
redusert trafikk andre steder. Nettovirkningen for samfunnet er
derfor vanskelig a kvantifisere.

7.4 1P-2 - (Fiske) og akvakultur

Beskrivelse av
virkning

Vurdering av
omfang

Et fiskerihavn- og farledstiltak vil potensielt kunne bidra til
endret lgnnsomhet for fiske- og akvakulturnaeringen. Endret
lgnnsombhet for disse neeringene er en samfunnsgkonomisk
virkning sa lenge det ikke omhandler gkt lgnnsomhet pa
bekostning av redusert lgnnsomhet i andre deler av verdikjeden,
men reelle forbedringer og ulemper. Eksempelvis vil en
markedsutvidelse som fglge av tilgang til nye markeder, vaere en
positiv samfunnsgkonomisk virkning sa lenge virkningen av
markedsutvidelsen bidrar til at nettovirkningen for samfunnet er
positiv.

Under omfang tas det sikte pa & kvantifisere hvor mange anlegg
som blir pavirket og i hvilken grad de blir pavirket. For eksempel
er det viktig & vurdere om virkningen bare vil oppsta i
anleggsfasen som vanligvis er kortvarig (1-2 ar) eller i hele
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Vurdering av
verdi

driftsfasen. Likeledes er det viktig 4 vurdere om f.eks. hele
akvakulturanlegget blir pavirket eller bare deler av det.

Verdien vurderes skjgnnsmessig, med utgangspunkt i «verdi-
tabellen» som er hentet fra Kystverket (2007):

Liten verdi Middels verdi Stor verdi
Omrader for fiske Lavproduktive fangst- Middels produktiv Store hayproduktive
eller tareomrader fangst eller fangst- eller

tareomrader. Viktige tareomrader. Svaert
gyte-/oppvekstomrader viktige
gyte/oppvekstomrader.

Akvakultur Omrader uten Omrader egnet for Omrader med
akvakulturanlegg og akvakultur. akvakulturanlegg eller
som ikke er egnet for som er sveert viktige for
akvakultur akvakultur.

Se side 81 i Kystverket (2007) for en gjennomgang av hvordan
verdivurderingen bgr gjennomfgres.

7.5 IP-3 - Rekreasjon og friluftsliv/turisme

Beskrivelse av
virkning

Vurdering av
omfang

Vurdering av
verdi

Tiltak kan ha virkninger for ulike former for friluftsliv og
omrader som benyttes for friluftsliv bade pa land og til vanns;
f.eks. for turomrader, fritidsfiske, strender, badeplasser og
smabater - i anleggs- og/eller driftsfasen. I den grad det er
turister/tilreisende som driver friluftsliv blir ogsa reiselivet
pavirket. Reiselivet kan ogsa tenkes 4 bli positivt pavirket ved
enklere tilgjengelighet til omradet ved bedre havn/farled.

Under omfang tas det sikte pa a kvantifisere hvor mange
personer som blir pavirket og i hvilken grad de blir pavirket. For
eksempel er det viktig & vurdere om virkningen bare vil oppsta i
anleggsfasen som vanligvis er kortvarig (1-2 ar) eller i hele
driftsfasen. Likeledes er det viktig & vurdere om f.eks. folk i hele
kommunen og eventuelt utenfor kommunen (blant annet
turister) blir pavirket, eller bare folk i nseromradet.8

Verdien vurderes skjgnnsmessig, med utgangspunkt i «verdi-
tabellen» som er hentet fra Kystverket (2007):

8 Se: http://www.agderforskning.no/hyttestatistikk/
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Liten verdi Middels verdi Stor verdi

Mindre lokale Omrader som er lite brukt

friluftslivsomrader i (il friluftsliv, og som er lite

kystsonen egnet pga. stay eller annen
forurensning.

Tilrettelagte
friluftsomrader og
omrader spesielt egnet
for bading, fisking og
lignende.

Omrader som
brukes ofte (i deler
av aret), og har
ulike aktivitets-
muligheter

Nasjonale/regionale Begrensede friluftsomrader Friluftsomrader
friluftsliveomrader i uten spesielle med spesielle
kystsonen opplevelseskvaliteter og opplevelses-
som er preget av en del kvaliteter
st@y/uro eller annen
forurensning.

Spesielt naturskjenne fri-
luftsomrader som er del
av et stgrre sammen-
hengende omrade,
og/eller som i stor grad er
preget av stillhet og
urgrthet.

Viktige kystleder/farleder
for fritidsflaten, for
eksempel farleder til
viktige friluftsomrader.

Kyststier.

Se side 79 i Kystverket (2007) for en gjennomgang av hvordan
verdivurderingen bgr gjennomfgres.

Som hjelp i arbeidet med a vurdere naermere friluftsomrader kan
folgende referanser anbefales:

» Veileder Friluftsliv i konsekvensutredninger etter plan- og
bygningsloven (DN): http://www.dirnat.no/

» Handbok om kartlegging og verdsetting av friluftsomrader
(DN): http://www.dirnat.no/

7.6 P-4 - Kulturminner (kulturell arv)

Beskrivelse av
virkning

Vurdering av
omfang

Tiltaket kan pavirke kulturminner og/eller kulturmiljger bade til
vanns og til lands.

Under omfang tas det sikte pa a kvantifisere hvor mange
personer som blir pavirket og i hvilken grad de blir pavirket. For
eksempel er det viktig & vurdere om virkningen bare vil oppsta i
anleggsfasen som vanligvis er kortvarig (1-2 ar) eller i hele
driftsfasen. Likeledes er det viktig a vurdere om f.eks. folk i hele
kommunen, og eventuelt utenfor kommunen blir pavirket, eller
bare folk i neeromradet. For kulturminner er det ogsa viktig a
vurdere hvor mange kulturminner og -miljger som blir pavirket.

Som hjelp i arbeidet med a identifisere kulturminner, kan man
benytte Riksantikvarens nasjonale database for kulturminner (se
under), samt kontakte kulturminnemyndigheter pa fylkesniva.

Aktuelle kilder:
= Riksantikvarens database for kulturminner - ASKE-
LADDEN:

http://www.riksantikvaren.no/Norsk/Askeladden/
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Vurdering av
verdi

» Riksantikvarens veiledning for kulturminner og
kulturmiljg i konsekvensutredninger:
http://riksantikvaren.no/Norsk/Publikasjoner/Andre
utgivelser/

» Veileder Kulturminner og kulturmiljger i Plan og
bygningsloven:
http://www.riksantikvaren.no/filestore/veilederkulturmi

ljo.pdf

=  Lovdata - Kulturminneloven:
http://www.lovdata.no/all/nl-19780609-050.html

Verdien vurderes skjgnnsmessig, med utgangspunkt i «verdi-
tabellen» som er hentet fra Kystverket (2007):

Kulturmiljger og -
minner

Automatisk
fredede
kulturminner,
inkludert samiske
kulturminner og
skipsfunn eldre
enn 100 ar.

Kulturmiljser
knyttet til
spesielle
enkeltbygninger,
kirker,
kulturlandskap,
parker og
lignende.

Liten verdi

Vanlig
forekommende
enkeltobjekter ute
av opprinnelig
sammenheng.

Milj@et er vanlig
forekommende
og/eller
fragmentert.
Bygninger uten
spesielle kvaliteter.
Vanlig
kulturlandskap med
endret topografi

Middels verdi

Representative for
epoken/funksjonen og
inngar i en kontekst eller i
et miljg med noe
tidsdybde.

Steder det knytter seg
tro/tradisjon til.

Milj@ som er
representativt for epoken,
men ikke lenger vanlig.
Bygninger/objekter med
arkitektonisk/kunstneriske
kvaliteter.

Vanlig kulturlandskap
med noe endret
topografi.

Stor verdi

Sjeldent eller spesielt godt
eksempel pa
epoken/funksjonen og
inngar i en svaert viktig
kontekst eller i et miljg med
stor tidsdybde.

Spesielt viktige steder som
det knytter seg tro/tradisjon
til.

Milj@ som er sjeldent og
[eller seerlig godt eksempel
pa epoken.
Bygninger/objekter med
seerlig hay
arkitektonisk/kunstnerisk
kvalitet.

Sjeldent/gammelt
kulturlandskap.

Se side 77 i Kystverket (2007) for en gjennomgang av hvordan
verdivurderingen bgr gjennomfgres.

7.7 IP-5 - Naturmiljg, inkl. marint biologisk mangfold
Tiltaket kan pavirke naturmiljger og biologisk mangfold til vanns

Beskrivelse av
virkning

Vurdering av
omfang

og til lands.

Under omfang tas det sikte pa a kvantifisere hvor mange
personer som blir pavirket og i hvilken grad de blir pavirket. For
eksempel er det viktig & vurdere om virkningen bare vil oppsta i
anleggsfasen som vanligvis er kortvarig (1-2 ar) eller i hele
driftsfasen. Likeledes er det viktig 4 vurdere om f.eks. folk i hele
kommunen, og eventuelt utenfor kommunen blir pavirket, eller
bare folk i neeromradet. For naturmiljg kan det vaere vanskelig a
vurdere hvor mange som blir pavirket. Det er derfor (ogsa) lagt
vekt pa a vurdere hvor store omrader som blir pavirket, hvor
mange arter osv.
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Vurdering av Verdien vurderes skjgnnsmessig, med utgangspunkt i «verdi-
verdi tabellene» som er hentet fra Kystverket (2007):
Liten verdi Middels verdi Stor verdi
Biologisk Naturomrader med  Registrerte naturtyper eller Registrerte naturtyper
mangfold, jamfer  biologisk mangfold vegetasjonstyper i verdikategori eller vegetasjonstyper i
handbeker for som er B eller C for biologisk verdikategori A for
kartlegging av representativt for mangfold. Leveomrader for biologisk mangfold.
naturtyper (DN), distriktet. arter i kategoriene:
samt redliste Hensynskrevende eller bor Leveomrader for arter i
arter. Ingen radliste overvakes. kategoriene: direkte
arter. Leveomrader for arter oppferti  truet, sarbar eller
den fylkesvise radlista. sjelden.

Omrader vernet etter
naturvernloven.

Se side 73 i Kystverket (2007) for en gjennomgang av hvordan
verdivurderingen bgr gjennomfgres.

[ tillegg vurderes om det er rgdlistede arter som kan bli pavirket
(sjekk norsk rgdliste pa www.artsdatabanken.no).

For vurdering av naturverdier for gvrig, se ulike databaser mm.
Hos direktoratet for naturforvaltning (www.dirnat.no):

» Naturbase: http://dnweb12.dirnat.no/nbinnsyn

* Inngrepsfrie naturomrader i Norge:
http://dnweb12.dirnat.no/inon

» Handbok for kartlegging av marint biologisk mangfold:
http://www.dirnat.no/attachment.ap?id=69

» Viltkartlegging DN-handbok: http://www.dirnat.no

» Midlertidige retningslinjer for behandling av saker som kan
bergre kandidatomrader til plan for marine beskyttede
omrader: http://www.dirnat.no/

Ellers kan man benytte KystInfo - som muliggjgr utarbeidelse av
GIS-baserte kart som viser naturmiljg langs kysten.

7.8 1P-6 - Forurensede sedimenter og annen forurensning

Beskrivelse av Tiltaket kan gi positive virkninger dersom det innebzerer opp-

virkning rydding i forurensede sedimenter, men det kan ogsa gi mulig
pavirkning for oppvirvling og spredning av bunnsedimenter.
Tiltaket kan ogsa bidra til gkt eller redusert lokal luft-
forurensning, stgyforurensning, luktforurensning og/eller
vannforurensning, for eksempel som fglge av endret virksomhet
og endrede forhold for bedrifter i havneomradet. Alle disse
virkningene vurderes samlet i dette punktet.

Nar det gjelder eventuelle positive virkninger ved bruk av masser
til nye naeringsarealer, til fritidsformal som forbedring av
strender, utbygging av moloer, eller andre bruksomrader,
behandles dette under virkninger for henholdsvis
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Vurdering av
omfang

Vurdering av
verdi

Forhold man bgr
veaere spesielt
oppmerksom pa

naeringsarealer, rekreasjon og friluftsliv/turisme osv. Det er viktig
a inkludere alle virkninger, men bare ett sted, slik at man unngar
dobbeltelling.

Resultatet i KVIRK-modellen vil veere en sumvirkning av mange
mulige positive og negative virkninger under dette temaet. Det er
derfor viktig d beskrive de positive og negative virkningene, og de
forutsetninger og vurderinger som er gjort, i den tilhgrende
rapporten.

Under omfang tas det sikte pa d kvantifisere hvor mange
personer som blir pavirket og i hvilken grad de blir pavirket. For
eksempel er det viktig & vurdere om virkningen bare vil oppsta i
anleggsfasen som vanligvis er kortvarig (1-2 ar) eller i hele
driftsfasen. Likeledes er det viktig 4 vurdere om f.eks. folk i hele
kommunen, og eventuelt utenfor kommunen blir pavirket, eller
bare folk i neeromradet. For forurensning er det i tillegg viktig a fa
kartlagt hvilken type forurensning folk blir utsatt for.

Nar det gjelder hvem og hvor mange som blir pavirket, og i
hvilken periode pavirkningen skjer, ma man forsgke a gjgre
anslag for opprydding i forurensede sedimenter og annen
forurensning samlet. Hvis det er store og viktige forskjeller
mellom ulike virkninger, bgr det kommenteres i rapporten.

Verdien vurderes skjgnnsmessig ut fra hvor alvorlig de ulike
typer forurensning antas a veere for de bergrte (forurensning
som er «ubehagelig» er f.eks. mindre alvorlig enn forurensning
som er «helsefarlig»). Igjen ma man forsgket a gjgre et samlet
anslag for opprydding i forurensede sedimenter og annen
forurensing. Hvis det er store og viktige forskjeller mellom ulike
virkninger, bgr det kommenteres i rapporten.

Virkningen pa reduserte COz-utlipp ved lavere drivstofforbruk,
som fglge av redusert reisedistanse og lavere bglger, er inkludert
som prissatt virkning i modellrammeverket. For 8 unnga
dobbelttelling ma ikke disse virkningene inkluderes i
vurderingen av forurensing. Det samme gjelder positive
virkninger for gkt naeringsareal, areal til rekreasjon etc. (jfr.
Omtale under «beskrivelse av virkning» ovenfor).

7.9 IP-7 - Landskap/estetiske tjenester

Beskrivelse av
virkning

Vurdering av
omfang

Tiltaket kan pavirke landskapet og de estetiske (visuelle)
verdiene forbundet med landskapet.

Under omfang tas det sikte pa a kvantifisere hvor mange
personer som blir pavirket og i hvilken grad de blir pavirket. For
eksempel er det viktig & vurdere om virkningen bare vil oppsta i
anleggsfasen som vanligvis er kortvarig (1-2 ar) eller i hele
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Vurdering av
verdi

driftsfasen. Likeledes er det viktig 4 vurdere om f.eks. folk i hele
kommunen, og eventuelt utenfor kommunen blir pavirket, eller
bare folk i neeromradet.

Verdien vurderes skjgnnsmessig, med utgangspunkt i «verdi-
tabellen» som er hentet fra Kystverket (2007):

- Omrader med reduserte - Omrader med visuelle - Omrader som har

visuelle kvaliteter kvaliteter og som er spesielt gode visuelle

- Omrader hvor landskap  typiske/ representative for  kvaliteter enn det som er

og bebyggelse/anlegg til  landskapet i et starre vanlig i et sterre

sammen utgjer et mindre  omrade/region omrade/region

godt totalinntrykk - Omrader hvor landskap - Omrader hvor landskap
og hebyggelse/anlegg til og bebyggelse/anlegg til
sammen utgjer et vanlig sammen utgjer et spesielt
godt totalinntrykk godt eller unikt

totalinntrykk

Se side 70 i Kystverket (2007) for en gjennomgang av hvordan
verdivurderingen bgr gjennomfgres.
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8 Prosessen ved gjennomfgring av en KVIRK-analyse

Rapportmalene

Rapportmalenes
disposisjon

For a gjgre det lettere for deg som analytiker & dokumentere
forutsetninger, vurderinger og resultater fra en KVIRK-analyse
har det blitt utarbeidet to rapportmaler, én for fiskerihavntiltak
og én for farledstiltak.

Malene er bygd opp ved hjelp av en rekke virkemidler for a gjgre
skrivearbeidet lettere:

= Standardtekst. Rapportmalen inneholder standard-tekster
som ikke skal slettes eller endres. Standardteksten i malen
har fonten calibri (brgdtekst), stgrrelse 11-punkt og har sort
farge.

= Tiltaksspesifikk tekst. | standardtekstene er det ofte behov
for a legge til tiltaksspesifikk informasjon (som navnet pa
fiskerihavna, kommunen tiltaket skal gjennomfgres i, etc.).
For & gjgre det enkelt for rapportskriveren har vi lagt inn
«tiltaksspesifikk tekst» i form av merket tekst som angir hva
som skal skrives inn. Den tiltaksspesifikke teksten er skrevet
inn pa felgende mate: [merket tekst].

= Veiledningstekst. Rapportmalen inneholder veiledningstekst
som skal hjelpe rapportskriveren med a dokumentere
forutsetninger, vurderinger og konklusjoner.
Veiledningsteksten i malen har fonten calibri (brgdtekst),
stgrrelse 11-punkt og har bla farge.

= Eksempler. Flere steder i rapportmalen viser vi eksempler pa
hvordan tekst knyttet til ulike deler av rapporten skal skrives.
Eksemplene er samlet i egne tekstbokser og merket med
gronn farge.

= Henvisninger til handboka. Flere steder i rapportmalen
henvises det til KVIRK-handboka, dvs. «<Handbok -
Kystverkets virkningsmodell for mindre tiltak (KVIRK) v1.06»
utarbeidet av Vista Analyse.

Etter at rapporten er ferdigskrevet og kvalitetssikret, er det
viktig at du som rapportskriver gar gjennom rapporten og
fjerner veiledningstekst, eksempler og henvisninger til
KVIRK-handboka.

Malen har en disposisjon som skal fglges, slik at analysen
inneholder alle elementer en KVIRK-analyse (forenklet
samfunnsgkonomisk analyse) skal inneholde. Disposisjonen
gjengir i kronologisk rekkefglge hvordan du som rapportskriver
bgr ga frem i arbeidet med a utarbeide analysen, og kan derfor
benyttes som en prosessveileder. Det eneste avviket fra dette er
sammendraget (kapittel 1) og prosjektarket (kapittel 2), som
skrives/limes inn til slutt - det vil si etter at alle andre kapitler er
skrevet.
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KVIRK-analysens
10 steg

3 - AIS-uttrekk

2 - Mal og tiltak

1 - Befaring
[ ) [ )
20 timer 40 timer
Ressursbruk for

de ulike stegene

Rapportmalene er disponert pa fglgende mate:

Kapittel 1 - Sammendrag

Kapittel 2 - Prosjektark

Kapittel 3 - Bakgrunn

Kapittel 4 - Alternativer

Kapittel 5 - Metode

Kapittel 6 - Overordnede forutsetninger for analysen
Kapittel 7 - Prissatte nyttevirkninger

Kapittel 8 - Prissatte kostnadsvirkninger

Kapittel 9 - Ikke-prissatte virkninger

Kapittel 10 - Omtale av virkninger som ikke vurderes i
KVIRK

Kapittel 11 - Samfunnsgkonomisk vurdering
Kapittel 12 - Fglsomhetsanalyser

Kapittel 13 - Samlet vurdering

En KVIRK-analyse bestar av fglgende 10 steg (se figur under):

Steg 1 - Befaring

Steg 2 - Fastsettelse av mal og tiltak

Steg 3 - AlS-uttrekk

Steg 4 - Skrive ut rapportmalens kapittel 3-6

Steg 5 - Vurdere prissatte og ikke-prissatte virkninger
Steg 6 - Skrive ut rapportmalens kapittel 7-8

Steg 7 - Gjennomfg@re en samfunnsgkonomisk vurdering
av tiltaket og skrive ut rapportmalens kapittel 11

Steg 8 - Gjennomfgre fglsomhetsanalysen og skrive ut
rapportmalens kapittel 12

Steg 9 - Gjennomfg@re en samlet vurdering av tiltaket og
skrive ut kapittel 1 og 13, samt lime inn prosjektarket
under kapittel 2

Steg 10 - Kvalitetssikre rapportutkastet og ferdigstille

Ferdig rapport
10 - Kvalitetssikring
9 - Samlet vurdering
8 - Fglsomhet (k12)
7 - Samf.gk. (k11)
6 - Skriv kapittel 7-10

5 - Vurder virkninger

4 - Skriv kapittel 3-6

60 timer 80 timer 100 timer 120 timer 140 timer 160 timer 180 timer 200 timer

Det skal ta cirka 200 timer & gjennomfgre en KVIRK-analyse. Det
tilsier at hvert steg i gjennomsnitt skal ta 20 timer. Erfaring tilsier
at de mest krevende stegene er vurdering og dokumentasjon av
de prissatte og ikke-prissatte virkningene (steg 5-6). Frigjort tid
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Hvordan skrive
en rapport?

Eksempler pa
gjennomfgrte
KVIRK-analyser

ved gjennomfgring av de gvrige stegene bgr derfor anvendes til
ekstra innsats i steg 5-6.

Skriv kortfattet og poengtert - fa frem det vesentlige.

Bruk figurer, kart, tabeller, diagrammer - gjgr rapporten
lettlest.

Rapporten bgr vere pa ca. 40 - 60 sider.

Begrunn forutsetningene godt.

Husk at alt md dokumenteres! Det skal veere mulig for
andre a etterprgve hva som er tenkt og gjort.

Utdyping i Batsfjord fiskerihavn (Pedersen og Magnussen,
2013a)

Utdyping og avkorting av molo i Sommargy fiskerihavn
(Pedersen og Magnussen, 2013b)

Utdyping og nye moloer i Kalvag fiskerihavn (Pedersen og
Skjelvik, 2014)

Ny molo i Mehamn fiskerihavn (Bruvoll m.fl,, 2014)
Utdyping i Mehamn fiskerihavn (Bruvoll m.fl.,, 2015)

Rapportene kan lastes ned her: http://vista-
analyse.no/no/prosjekter/kvirk-kystverkets-virkningsmodell-
for-mindre-tiltak/
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Vedlegg 1 - Dokumentasjon av KVIRK

1a - Beregningsarkene

Syv skjulte Med utgangspunkt i oppgitte inndata beregner KVIRK, ved hjelp
beregnings- og av atte skjulte ark.
inndataark

[Inndata

1

Inndata
nytte -

Fiskeri-
havm

Kalkulasjons- Med utgangspunkt i oppgitt antall anlgp for hver fartgyskategori
priser for alle (og fartgykategorienes gjennomsnittlige bruttotonnasje) til
fartgyskategorier fiskerihavnen eller passeringer i farleden beregner arket
utenom gjennomsnittlig tidskostnad og distansekostnad for hver
fiskefartgy fartgykategori. Beregningen skjer i fglgende fire steg:

1. Beregningsarket beregner en linecer sammenheng mellom
bruttotonnasje (1,5 ganger dgdvekttonn)® og tidskostnad/
distansekostnad per time for hver av fartgyskategoriene i
tabell 5.4 i Grgnland (2013).

2. Oversetter Grgnlands skipstyper med tilhgrende tids- og
distansekostnad per kilometer til norske hovedkategorier,
slik hver av hovedkategoriene er definert i Kystverket
(2011). Oversettingen er gjennomfgrt pa fglgende mate:

9 For de skipene som kun har registrert dgdvekttonnasje.
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Norsk hovedkategori Metode

Oljetankere Lineaer sammenheng for syv datapunkter
Kjemikalie- /produkttankere Linezer sammenheng for fire datapunkter
Gasstankere Lineaer sammenheng for fire datapunkter
Bulkskip Se beskrivelse under.

Stykkgodsskip Lineaer sammenheng for fire datapunkter
Kontainerskip Lineaer sammenheng for 5 datapunkter
Roro lasteskip Linezer sammenheng for tre datapunkter
Kjgle-/fryseskip Lineaer sammenheng for tre datapunkter
Passasjerskip Se beskrivelse under.

Ropax Linear sammenheng for fire datapunkter
Cruiceskip Lineaer sammenheng for fire datapunkter
Offshore supplyskip Se beskrivelse under.

Andre offshorefartgy Se beskrivelse under.

Andre servicefartgy Se beskrivelse under.

Kilde: Grgnland 2012, bearbeidet av Vista Analyse
For gvrige skip har vi lagt til grunn at:

e Bulkskip er beregnet som et aritmetisk gjennomsnitt av
gjennomsnitt av 14 datapunkter, seks datapunkter for
vatbulk (break bulk) og atte datapunkter for tgrrbulk (dry
bulk).

e Passasjerskip er lik Hurtigbat kyst. Siden Hurtigbat kyst kun
er registrert med én observasjon pa 360 BT, har vi med
utgangspunkt i denne observasjonen lagt til grunn relative
forhold mellom kostnad per time/km og bruttotonnasje for
alle andre fartgystyper (utenom oljetankere). Metodikken
er begrunnet i Poyry og Holte (2011).

o Offshore supplyskip og andre offshoreskip er lik Supply
vessel offshore. Siden Supply vessel offshore kun er
registrert med én observasjon pa 4 500 BT, har vi med
utgangspunkt i denne observasjonen lagt til grunn relative
forhold mellom kostnad per time/km og bruttotonnasje for
alle andre fartgystyper (utenom oljetankere). Metodikken
er begrunnet i Poyry og Holte (2011).

e Andre serviceskip er satt lik brgnnbat. Metodikken er
begrunnet i Poyry og Holte (2011).

3. Videre estimerte vi en linecer sammenheng mellom
bruttotonnasje (BT) og tids-/distansekostnader for alle
fartgyskategorier.

4. Til slutt benyttes sammenhengene og oppgitt gjennom-
snittlig bruttotonnasje (fra analytikeren i inndataarket) til
a beregne gjennomsnittsfartgyets tids- og distanse-
kostnader.

Kalkulasjons- Arket «Beregning - fiskefartgy» beregner fiskefartgyenes tids- og

priser fiskefartgy distanseavhengige kalkulasjonspriser med utgangspunkt i
gjennomsnittlige fartgyslengde i meter. Beregningene bygger pa
sammenhengene mellom fiskefartgyenes lengde i meter og tids-
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og distanseavhengige kalkulasjonspriser dokumentert i Pedersen
(2014).

Verdi av Arket «Beregning - eiendom» beregner om m? nzaeringseiendom i

naeringseiendom en bestemt kommune til markedsverdi. Beregningene bygger pa
sammenhengene mellom m? eiendom (hvor tomt/grunnareal
utgjgr eiendommens hovedfunksjon) og markedsverdien pr m?
neeringseiendom for alle norske kommuner. Sammenhengene er
hentet ut fra: Kalkulator for likningsverdi for ikke-utleid norsk
naeringseiendom (RF-1098).10

Med utgangspunkt i kalkulatoren finner vi at sammenhengen
mellom beregnet kvadratmeterpris (y) og antall kvadratmeter (x)
har fglgende sammenheng:

y=ax ¥
Der a varierer fra kommune til kommune mens [ er konstant lik
0,769.
y, = a,x 0769

For Agdenes kommune er « lik 44 004, og sammenhengen slik:

1400 -
£ 1200
(=9
3
251000 -
E £

ot
£ 800 1
o] ot
£2 600 -
2 £
£ 400 A
E o0 - y = 44004x0769
= R RZ=1

0 . . M : . L g
0 2000 4000 6000 8000 10 000

m2 nzaringsareal

Ved a beregne en indeksverdi for kommune / lik:

aq

I, = seller a; = I} X @aggenes

X Agdenes

finner vi at y; kan uttrykkes pa fglgende mate (aAgdenes =
44004):

Vi = (44’ 00411))(:_0'769

10 JRL: https://www.skatteetaten.no/no/Bedrift-og-organisasjon/Rapportering-til-
Skatteetaten/Naeringseiendom/naeringskalkulator/
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Vedlikehold og
reinvesteringer

Indekser for a
ivareta fartgys-
prognoser

Diverse inndata

Med utgangspunkt i denne sammenhengen, oppgitt kommune og
m? beregner arket m2-pris, og fglgelig verdi pa neerings-
eiendommen.

Arket «Beregning vedl. og rein.» fordeler vedlikehold- og
reinvesteringskostnader over analyseperioden etter oppgitt
vedlikeholdsandel, vedlikeholdsfrekvens og reinvesterings-
krekvens for hver hovedpost.

For de hovedposter og ar der reinvesteringskostnaden er positiv
settes vedlikeholdskostnaden lik null. Begrunnelsen er at det ikke
er behov for vedlikehold det aret det gjennomfgres en re-
investering.

Beregning av indeksene er dokumentert under underavsnitt
«Korrigering for reallgnnsvekst og fartgyprognoser» i avsnitt 1c i
vedlegg 1.

Arket inneholder inndata til beregningene som gjennomfgres. Det
ser slik ut:

Diverse inndata AVEN

KYSTVERKET ‘:‘NIASI;I—Ef
Beskrivelse Enhet Kilde
Kostnad mer meter kai 256 775 2014-kroner Pedersen mfl. (2012)
Kostnad per m2 lagerbyggning 10101 2014-kroner KVs godsmodell
Kostnad per time landtransport 504 2014-kroner Héndbok 140
Kostnad per km landtransport 4,1 2014-kroner Héndbok 140
Skjermingsrente 2,1 prosent Skatteetaten
Profittskatt 27 prosent Skatteetaten
Utbytteskatt 27 prosent Skatteetaten
Dollarkurs 6 2014-kroner Norges Bank (se figur under)
Drivstoffpris (kroner per tonn bunkers) 2948 2014-kroner T@1/SITMA

Utslippskoeffisient CO2 (tonn utslipp / tonn drivstoff) 3,2 tonn DNV (2009) - rnr. 1016

Forutsatt gkning i drivstofforbruk ved ulike bglgehgyder,

prosent gkning i forhold til 0-1 meters bplgehgyde

Bolgehgyde Fiskefartgy Andre fartgyer
0-1 meter 0 0

1-2 meter 60 23

2-3 meter 113 44

3 meter pluss 196 76
Kilde: Poyry og Holte (2011), med utgangspunkt i Aarseth (2011)

1b - Fra inndata til arlig samfunnsgkonomisk verdi

Arlig samfunns-

gkonomisk verdi

KVIRK muliggjgr prissetting av ni nyttevirkninger. Fem
virkninger for fiskerihavntiltak

e Steg FH-1 - Reduserte reisekostnader ved gkt tilgang
pa ngd- og liggekaier
o Steg FH-2 - Reduserte reisekostnader for fartgystrafikk
til fiskerihavnen
o Steg FH-3 - Redusert ventetid for skip
e Steg FH-4 - Nye naeringsarealer
e Steg FH-5 - @kt produktivitet for enkeltbedrifter
o FH-5a - Redusert ventetid for enkeltbedrifter
o FH-5b - Lavere sjgtransportkostnader som
falge av stgrre skip til havnen
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FH-1 - Arlig
samfunnsgkonomisk
verdi avden/de nye
ligge- og
ngdkaien(ene)

o FH-5c - Lavere sjg- og landtransportkostnader
som fglge av nye lagerbygninger

o FH-5d - Utvidelse av produksjonslokaler som
forbedrer logistikk

Fire virkninger for farledstiltak:

e Steg F-1 - Reduserte ventetid for skip
o Steg F-2 - Reduserte reisekostnader for eksisterende
trafikk
e Steg F-3 - Reduserte drivstoffutgifter og CO2-utslipp
o FH-3a - Redusert drivstofforbruk ved lavere
bglger
o FH-3b - Redusert CO2-utlipp ved lavere bglger
e Steg F-4 - Nye naeringsarealer

I det folgende gis det en dokumentasjon av hvordan man med
utgangspunkt i oppgitte inngangsdata beregner arlig
samfunnsgkonomisk verdi for hver av de ni prissatte
nyttevirkningene.

Notasjonen for arlig samfunnsgkonomisk verdi er lik @i‘, der

i € (FH1,..,FH5)V(F1,..,F4). Notasjonen FHI-FH5 og F1-F4
angir nyttevirkningene som beregnes med utgangspunkt i
inndata som gis under stegene i KVIRK. For eksempel angir
FH1 den arlige samfunnsgkonomiske nytten av reduserte
reisekostnader ved gkt tilgang pa flere ngd- og liggekaier.

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av nye ligge- og ngdkaier
beregnes ved hjelp av fglgende inndata:

FH1 = Kroner per km for fartgyene som benytter seg av
kaiene

FH1 = Kilometer til naeermeste havn med tilsvarende ligge- og
ngdkaimuligheter

FH1 = Antall dggn ila. dret det er behov for de nye kaiene

BEHL = Lengde i meter pa gjennomsnittsfartgyet som vil
benytte seg av kaiene

BEHL = Lengde i meter pd kaiene som bygges

Med utgangspunkt i inndata pf#1 — pIH1 beregnes arlig

standardisert nytte for de nye ligge- og ngdhavnene pa
folgende mate:
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FH-2 - Arlig
samfunns-
gkonomisk verdi av
reduserte
reisekostnader for
fartgystrafikk til
fiskerihavnen

(b.1) WFH = Ble % 2'85"H1 x Bgm x (Bs )

ﬁFHl
1

11

Benevningen pa u/#! er kroner per 4r, bygger pa folgende
forutsetninger:

e Verdien av en ekstra ngd- eller liggekaier per dggn er lik
kostnadene fartgyene, som benytter seg av de nye
kaianleggene, har for & komme seg til et tilsvarende
kaianlegg og tilbake til fiskerihavnen. Se /i likning (b.1).

e De nye kaienes kapasitetsutnyttelse er full pa de tids-
punkter fartgyene har behov for ngd- og liggehavner. Se
IIilikning (b.1).

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av reduserte reisekostnader
til fiskerihavnen beregnes ved hjelp av fglgende inndata:

FH2 = Antall anlgp som vil bytte fra innfart B til A i lgpet av

aret etter tiltaket er gjennomfgrt

I'H2 = Reiseavstand fra hovedled til havnebasseng via innfart
A

IH2 = Reiseavstand fra hovedled til havnebasseng via innfart
B
[EH2 = Reisetid i minutter fra hovedled til havnebasseng via
innfart A
BEH? = Reisetid i minutter fra hovedled til havnebasseng via
innfart B
BEHZ = Gjennomsnittlig tidskostnad (kr/time) for anlgpene

som vil bytte fra innfart B til A

fH2 = Gjennomsnittlig distansekostnad (kr/km) for anlgpene

som vil bytte fra innfart B til A
Med utgangspunkt i inndata pf#? — BFH2 beregnes arlig

standardisert nytte av reduserte reisekostnader pa fglgende
mate:

(b.2) @FH2 = 2pFH2 x [ FH2 (w) BE Hz(ﬁFHz
ZHZ)]

Benevningen pé /"2 er kroner per &r.
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FH-3 - Arlig
samfunns-
gkonomisk verdi av
spart ventetid

FH-4 - Verdi av nye
naerings-arealer

FH-5 - Okt
produktivitet for
enkeltbedrifter

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av spart ventetid beregnes
ved hjelp av fglgende inndata:

BfH3 = Antall anlgp som vil spare ventetid i lgpet av et ar

IH3 = Gjennomsnittlig tidskostnad (kr/time) for anlgpene

som vil spare ventetid

FH3 = Andel av dret man opplever at lavvann utlgser ventetid

FH3 = Andel av &ret man opplever at darlig veer utlgser
ventetid

IH3 = Endret gjennomsnittlig ventetid i timer ved lavvann

som fglge av tiltaket

BEH3 = Endret gjennomsnittlig ventetid i timer ved darlig veer
som fglge av tiltaket

Med utgangspunkt i inndata 3 — BFH3 beregnes arlig

standardisert nytte av spart ventetid pa fglgende mate:
(b.3)

T = [1— (BE™ x BIH)] x B3 x BEH3 x (BE™ + BEM)
Benevningen pé /"3 er kroner per &r.

Se vedlegg 1, avsnitt 1a, underavsnitt «Verdi av naeringsareal».

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av gkt produktivitet for
enkeltbedrifter beregnes ved hjelp av fglgende inndata:
#FH52 = Arlig samfunnsgkonomisk verdi ved redusert ventetid
ved inn-/utlossing

#FH5P = Arlig samfunnsgkonomisk verdi ved lavere
sjgtransportkostnader som fglge av stgrre skip til havnen

uFH5¢ = Arlig samfunnsgkonomisk verdi ved lavere sjg- og

landtransportkostnader som fglge av nye lagerbygninger

7154 = Arlig samfunnsgkonomisk verdi ved utvidelse av

produksjonslokaler som forbedrer logistikk

Med utgangspunkt i inndata u/#>* — 152 peregnes arlig

standardisert nytte av gkt produktivitet for enkeltbedrifter pa
folgende mate:

(b.4) yFHS — gyFH5a 4 3FH5b 4 #FH5c 4 #FH5d
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FH-5a - Redusert
ventetid ved inn-
/utlossing

FH-5b - Lavere
sjgtransport-
kostnader som fglge
av stgrre skip i
havnen

FH-7c - Lavere sjg-
og landtransport-
kostnader som fglge
av nye
lagerbygninger

—FH5d

FHSa _ g gis under.

Dokumentasjon av &

Arlig samfunnsgkonomisk verdi ved redusert ventetid ved inn-
og utlossing beregnes ved hjelp av at analytikeren oppgir den
arlige kostnadsbesparelsen som utlgses av den reduserte
ventetiden (BF75). Det tilsier at:

(bS) ﬁFHSa — ﬁfHSa

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av lavere
sjgtransportkostnader som fglge av stgrre skip i fiskerihavnen
beregnes ved hjelp av fglgende inndata:

FHSD = Antall tonn ferdigvare/innsatsfaktor bedriften(-ene)

far en kostnadsbesparelse pa

BEH5P =Kostnadsbesparelse per tonn ferdigvare/innsatsfaktor

som fglge av tiltaket

Med utgangspunkt i inndata fFH#52 og pEH5Pberegnes arlig

standardisert nytte av lavere sjgtransportkostnader pa
folgende mate:

(b6) aFHSb — ﬁfHSb % BgHSb

Benevningen pa u"15?

er kroner per ar.

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av lavere sjg- og
landtransportkostnader som fglge av nye lagerbygninger
beregnes ved hjelp av fglgende inndata:

FH5¢ =Nedgang i reiselengde per tur til sjgs, som fglge av
tiltaket i km
[EH5¢ =Nedgang i reiselengde per tur til lands, som fglge av

tiltaket i km

BEH5¢ =Nedgang i reisetid per tur til sjgs som fglge av tiltaket i
timer

BFH5¢ = Nedgang i reisetid per tur til lands som fglge av
tiltaket i timer

£H5¢ = Turer per &r til sjgs i dag
BEHSC = Turer per &r til lands i dag

BEH5¢ = Gjennomsnittlig tidskostnad (kr/time) for anlgpene
som vil spare reisetid

Vista Analyse AS

62



Handbok - Kystverkets virkningsmodell for mindre tiltak (KVIRK) v1.06

FH-5d - Utvidelse av
produksjons-lokaler
som forbedrer
logistikk

FH5¢ = Gjennomsnittlig reisekostnad (kr/km) for anlgpene

som vil spare reisedistanse

Med utgangspunkt i inndata pFH5¢ - pFH5¢ tids- og
distansekostnad for landtransport fra Statens vegvesen (2006)
JH5e - pFHSe og arealet i m? lokalet beslaglegger (£FH5¢)
beregnes arlig standardisert nytte av lavere sjg- og
landtransportkostnader som fglge av nye lagerbygninger pa

folgende mate:

(b.7) ﬁFHSC — ﬁgHSC[(BfHSC X ﬁgHSC) + (ﬁé’HSc % ﬁé’H_S:gg +

. u
FHSC[(gFHSC » pFHSCY 4 (BFHSC x BFHSC)] hyjg 3140 oo
Pe

x eFH5¢ og 0 ellers

Der p, er lik kostnaden per m? lagerbygning i Kystverkets
godsmodell.

Som dokumentert i likning (b.7) er #75¢ > 0 hvis nverdien
av den drlige nyttestrémmen over 40 dr med en
kalkulasjonsrente pa 6 prosent er stgrre enn kostnaden av a
utvide produksjonslokalet (p, x £F#>¢), Begrunnelsen for
denne betingelsen er at vi forutsetter at en privat aktgr kun vil
bygge ut sine produksjonslokaler sa fremt det lgnner seg. Vi
forutsetter at den/de private aktgren(-e) har en tidshorisont
pa 40 ar og en alternativ avkastning pa 6 prosent per ar.

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av forbedret logistikk ved gkt
tilgang pa produksjonslokaler anslas ved at analytikeren
oppgir den arlige gkningen i lgnnsomhet som utlgses gkt

tilgang pé lokaler (B1"°%) og arealet i m? lokalet beslaglegger
(SFHSd)_

— FH5d 40 uFHse
(b.8) uff5d = pFHSd hyjg 340 > p, X eFH52 0g 0 ellers

0=0(1,06)0

Der p, er lik kostnaden per m? lagerbygning i Kystverkets
godsmodell.

Som dokumentert i likning (b.8) er 754 > 0 hvis niverdien
av den drlige nyttestrémmen over 40 dr med en
kalkulasjonsrente pa 6 prosent er stgrre enn kostnaden av a
utvide produksjonslokalet (p, x eF#5%), Begrunnelsen for
denne betingelsen er at vi forutsetter at en privat aktgr kun vil
bygge ut sine produksjonslokaler sa fremt det lgnner seg. Vi
forutsetter at den/de private aktgren(-e) har en tidshorisont
pad 40 ar og en alternativ avkastning pa 6 prosent per ar.
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F-1 - Arlig samfunns-
gkonomisk verdi av
spart venting

F-2 - Arlig samfunns-
gkonomisk verdi av
reduserte
reisekostnader for
eksisterende trafikk

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av spart venting beregnes ved
hjelp av fglgende inndata:

F1 = Gjennomsnittlig tidskostnad (kr/time) for fartgyene
som benytter seg av farleden i dag

I1 =Nedgang i reiselengde per tur til lands, som fglge av
tiltaket i km

f1 =Nedgang i reisetid per tur til sjgs som fglge av tiltaket i
timer

Med utgangspunktiinndata ff* — p£* beregnes arlig
standardisert nytte av spart ventetid pa fglgende mate:

(b.9) @™t = 24 x B{* x (B7'+p51)
Benevningen pa %/ er kroner per 4r.

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av reduserte reisekostnader
for eksisterende trafikk beregnes ved hjelp av fglgende
inndata:

F2 = Gjennomsnittlig tidskostnad (kr/time) for fartgyene
som benytter seg av farleden A i dag

§2 = Antall passeringer i farled A

I2 = Gjennomsnittlig tidskostnad (kr/time) for fartgyene
som benytter seg av farleden B i dag og farled A etter tiltaket

2 = Gjennomsnittlig distansekostnad (kr/km) for fartgyene
som benytter seg av farleden B i dag og farled A etter tiltaket

£2 = Antall passeringer i farled B i dag som vil benytte seg av
farled A etter tiltaket

F2 = Lengde pa farled A i km

f2 = Lengde p4 farled B i km

52 = Gjennomsnittlig fart i farled A fgr tiltaket i km/t
&2 = Gjennomsnittlig fart i farled B i km/t

F2 _

1o = Gjennomsnittlig fart i farled A etter tiltaket i km/t

Med utgangspunkt i inndata % — B¢ beregnes arlig
standardisert nytte av spart ventetid pa fglgende mate:
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F-3a - Arlig
samfunns-
gkonomisk verdi av
reduserte
drivstofforbruk ved
lavere bglger

(010) 72 = B2 x BF% x B2 x (52— 5m) | +

Del 1

F2 F2 o (B7* _ BE* F2 F2 F2 _ pF2
B3” X Ps= X BIZ g2 + [B1* X B5* X (B7 Be)]
Del 3

Del 2

Benevningen pé @i? er kroner per 4r. Likningen bestar av tre
deler. Del 1 angir gevinsten av at de som kjgrer i farled A kan
kjgre med en hgyere hastighet, del 2 angir tidsbesparelsen for
skip som bytter fra farled B til A, mens del 3 angir reduserte
distansekostnader for fartgyene som bytter fra farled B til A.

Arlig samfunnsgkonomisk verdi av redusert drivstofforbruk
ved lavere bglger er beregnet med utgangspunkt i forut-
setninger om sammenheng mellom bglgehgyder og
drivstofforbruk. Disse sammenhengene er hentet fra Arseth
(2011) og operasjonalisert i Poyry og Holte (2011):

Signifikant bglgehgyde Fiskefartgy Andre skip
0-1 meter 0 0
1-2 meter 60 23
2-3 meter 113 44
3 meter pluss 196 76

Tabellen sier oss eksempelvis at drivstofforbruket for
fiskefartgyer gker med 60 prosent hvis bglgehgyden gker fra
0-1 til 1-2 meter. Ved a legge disse sammenhengene til grunn
har vi ved hjelp av fglgende inndata beregnet arlig
samfunnsgkonomisk verdi av redusert drivstofforbruk:

B3¢ = Lengde pa farled B i km

I3a = Antall fiskefartgypasseringer i farled B som bytter til

farled A som fglge av tiltaket

B£3® = Antall gvrige fartgypasseringer i farled B som bytter til
farled A som fglge av tiltaket

B3¢ = Gjennomsnittlig kostnadsbesparelse ved lavere bglger
(kr/km) for fiskefartgyene som benytter seg av farleden B i
dag og farled A etter tiltaket

BE3* = Gjennomsnittlig kostnadsbesparelse ved lavere bglger
(kr/km) for de gvrige fartgyene som benytter seg av farleden
Bidag og farled A etter tiltaket

BE3* = Andelen av tiden bglgehgyden er hgyere i farled B enn
ifarled A
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F-3b - Arlig
samfunns-
gkonomisk verdi av
redusert CO2-
utslipp ved lavere
bglger

F-4 - Verdi av nye
naeringsarealer

F3a __
1

Med utgangspunkt i inndata 8 F3a heregnes arlig

standardisert nytte av redusert drivstofforbruk pa fglgende

mate:

(b11) @20 = [BF3% x B3 x BI3 x B3] + [BF2 x B3 x

BI x BE*]
—F3a

Benevningen pa u">% er kroner per ar.

Verdien av redusert drivstofforbruk beregnes ved a finne

verdien av drivstoffbesparelsen i tonn bunkersolje. Ved a

deleu"32 pa bunkersprisen finner vi besparelsen uttrykt i
tonn bunkers. Bunkersprisen (p») er beregnet ved a ta

utgangspunkt i bunkerspris pa 445 dollar per tonn, omregnet

til kroner lik 2 585 NOK. Denne prisen er basert pa verdens-

markedspriser og inkluderer ikke CO2-avgifter, vi unngar
dermed dobbelttelling.

Ved a multiplisere bunkersbesparelsen med utslipps-

koeffisient (tonn COz/tonn bunkers) lik 3,2 og en CO2-pris lik

320 NOK har vi den arlige samfunnsgkonomiske verdien av

utslippsbesparelsen.!

Se vedlegg 1, avsnitt 1a, underavsnitt «Verdi av neeringsareal».

1c - Fra arlig samfunnsgkonomisk verdi til naverdi

Naverdi

Naverdiene av de prissatte virkningene i KVIRK beregnes som
summen av neddiskonterte nytte- og kostnadsstrgmmer pa
fglgende mate:

(cD)U; = X3,(ut xd,) Vi€ (FHL,..,FH5) V(F1,..,F4)
(€2) G = X75(c] x d,)Vj € (K1,K2,...,K7)

der U; og C; er den neddiskonterte nyttestrgmmen for

nyttevirkning i og kostnadsstrgmmen for kostnadsvirkning j over

den 75 ar lange analyseperioden, u! angir verdien pa
nyttevirkning i i &r ¢, ¢/ angir verdien p kostnad j i 4r t og d,
angir diskonteringsfaktoren.

Diskonteringsfaktoren er definert pa folgende mate:

1

(c3)d; = TP der r er lik kalkulasjonsrenten.

11 CO2-prisen oppdateres til 800 kroner/tonn etter 2030 i trdd med perspektivmeldingen.
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Korrigering for
fartgyprognoser

For nyttevirkningene som avhenger av antall fartgyer og fartgy-
sammensetning (dvs. virkningene FH1, FHZ, FH3, FH5¢, F1, F2 og
F3) pavirker Kystverkets fartgysprognose nyttestremmene pa to
mater:

1) Kostnadsvirkningen - Gjennomsnittlig kostnad (kroner per
time eller krone per km) endres fordi
fartgysammensetningen endres

2) Kvantumsvirkningen - Antall bergrte skip endres fordi
antall skip reduseres eller gker

Vi korrigerer for endret fartgysammensetning og -niva ved a
multiplisere arlig nytte for nyttevirkning i med
kvantumsindeksen x; og kostnadsindeksen k; pa fglgende mate:

(c4)ut = ' x x}t x ki

der #' angir arlige standardverdien pa nyttevirkning i og der
kvantumindeksen (xé) for virkning i er lik:

Tht o (xhox(1+ar)t)

Zkil(x,io)

(c.5) x} =

k angir fartgyskategori (14 stykker), x,im er lik kvantum for
fartgyskategori ki ar 0 og a; er lik arlig vekst/nedgang (som
andel) i fartgyskategori k. a; hentes fra Kystverkets prognoser.
Tolkningen av denne stgrrelsen er en kvantumsindeks med
verdien 1 i ar null (t=0). Hvis indeksverdien i ar 30 er lik 1,3 vil
det si at antall skip totalt setti ar 30 er 30 prosent hgyere enn i ar
null.

Der kostnadsindeksen (k) for virkning i er lik:

ShE ) (xho ¥ S0 x (1+ax)’)
le(il(xiox(1+ak)t)
Lk (¥ *0k0)
2k (ko)

(c.6) k; =

Der §; betegner enhetskostnaden (krone per time og/eller
krone per km) for fartgyskategori k i ar null.

Siz1(%koX0k0)
lecil x;co)
de 14 fartgyskategoriene i ar 0.

angir vektet gjennomsnittlig enhetskostnad over alle

it (x XX (1+ag)t)

Tk (o ¥ (1+a)")
kostnad over alle de 14 fartgyskategoriene i ar ¢, der man tar
hensyn til det faktum at endret fartgysammensetning pavirker
enhetsprisen(e).

angir vektet da vektet gjennomsnittlig enhets-
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Korrigering for
reallgnnsvekst

Tolkningen av kostnadsindeksen (likning c.8) er at indeksen har
verdien 11 ar null (i=0). Hvis indeksverdien i ar 30 er lik 1,15 vil
det si at gjennomsnittsprisen (som fglge av endret fartgy-
sammensetning totalt sett) i ar 30 er 15 prosent hgyere enn i ar
null.

Ved & sette inn likning (c.5) og (c.6) i (c.4) far vi at:

i t
Z,lcil(x;wxﬁkox(1+ak) )

(c7)uf = u' x Z’ﬁl(xiox(,”ak)t) Ekta(rhox(1+a)’)
Tkt (xko) ke (ko XOko)
xt leci1(x§co)
k

Denne kan forkortes pa fglgende mate:

Z,lcil(x,imx8kox(1+ak)t)

c8)ul = il x :
(c8) u SI% (el ¥3r0)

For de nyttevirkningene som kan knyttes til spart tid (dvs.
virkningene FHZ2, FH3, FH5a, FH5c, F1 og F1) blir arlig nytte ut
korrigert for forventet reallgnnsvekst (w) og danner
nyttestrgmmen pa fglgende mate:

(€ ul = @' x x} x ki xoct (14 w),
der oc! angir andelen (tall mellom 0 og 1) av den beregnede arlige

nytten som kan knyttes til spart tid, £ = t — £, og f angir aret
beregningen gjennomfgres.

1d - Beregning av skattefinansieringskostnad

Skatte-
finansierings-
kostnaden i
KVIRK

Skattefinansieringskostnaden er som nevnt under avsnitt 1.1 lik
samfunnets kostnader av a finansiere investeringer ved skatter. I
KVIRK beregnes skattefinansieringskostnaden pa fglgende mate:

0 0 0
(d.1) Cskatr = 0,2 [Cxq + VKfoCKz + Cys + )/KIme + VstfCKS —

(tr + T Uppy
Uttrykk 1

Der:

Cx1= Naverdien av Kystverkets investeringskostnad

y,?zf ’= Andelen av vedlikeholdskostnaden til som er finansiert av
kommune, fylkeskommune eller stat
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Cx»= Naverdien av Kystverkets vedlikeholdskostnad

Cx3= Naverdien av Kystverkets reinvesteringskostnad

y,?[ ’= Andelen av investeringskostnaden til nye kaianlegg som er
finansiert av kommune, fylkeskommune eller stat

Cx4= Naverdien av investeringskostnaden til nye kaianlegg

yKOSf /= Andelen av investeringskostnaden til a realisere
naeringsarealet som er finansiert av kommune, fylkeskommune
eller stat

Cxs= Nadverdien av kostnaden av a realisere nye naeringsarealer
Ury7= Naverdien av gkt produktivitet for naeringslivet

T.= Profittskattesats, lik 28 prosenti 2012

7,,= Utbytteskatt forutsatt at bedriften tar maksimalt utbytte

Med en profittskatt pa 28 prosent, skjermingsrente (s) pa 2,1
prosent, innebaerer at 100 prosent utbytte gir en skattesats pa:

Ty =Tp(1 -7, —5)
7, = 0,28(1 - 0,28 — 0,021)
7, = 0,19572

Den effektive skattesatsen med fullt utbytte (z, + 7,,) blir da lik
0,476, eller 47,6 prosent.

Tolkningen av likning d.1 er at skattefinansieringskostnaden er
lik 20 prosent av alle investeringer som finansieres av det
offentlige fratrukket de gkte skatteinntektene tiltaket genererer
som fglge av gkt produktivitet i bedriftene (uttrykk I). Denne
tolkningen bygger pa forutsetningen om at alle offentlige
investeringer knyttet til fiskerihavn- og farledstiltak er finansiert
ved skatter. Det er en rimelig forutsetning siden offentlige
fiskerihavner ikke har lovhjemmel for a innfgre avgifter for anlgp
mv., og at det sjelden er snakk om 4 finansiere farledstiltak ved
passeringsavgifter. Hvis det allikevel skulle vaere tilfelle at det er
snakk om a innfgre brukerbetalinger vil disse ogsa generere
kostnader i form av gkt administrasjon og effektivitetstap ved at
avgiftene har en avvisningsvirkning ved at feerre skip benytter
seg av havnen eller farleden.
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1e - Makro for beregning av fglsomhet

Folsomhet i
sentrale
forutsetninger

Forklaring av
makroene

VBA-syntaks

[ raden «Resultat av falsomhetsanalyse» i prosjektarkene er det
lagt til rette for 4 beregne fglsomhet for sentrale beregnings-
forutsetninger. Det beregnes NNB (netto nytte per budsjettkrone)
og netto nytte for atte partielle endringer:

e Kalkulasjonsrente lik 3 prosent

e Kalkulasjonsrente lik 5 prosent

) Arlig realinntektsvekst lik 0,3 prosent

e Arlig realinntektsvekst lik 2,3 prosent

e Levetid lik 40 ar

Levetid lik 100 ar

Investeringskostnad - 25 prosent
Investeringskostnad + 25 prosent

Trafikk til fiskerihavn/farled + 10 prosent
Trafikk til fiskerihavn/farled - 10 prosent

For & beregne fglsomheten trykker man pa kommandoknappen
«Beregn», for a nullstille resultatene trykker man pa
kommandoknappen «Nullstill».

[ forklaringen under forklarer vi makroen tilhgrende
«Prosjektark - kompinerte tiltak». Tilsvarende makroer er
gjeldende for de to andre prosjektarkene.

Makroen som er navngitt «CalculateSensitivities» aktiveres ved a
trykke pa kommandoknappen «Beregn». Makroens hensikt er a
beregne NNB (netto nytte per budsjettkrone) og netto nytte for
atte partielle endringer (se listen over).

Makroen bytter ut én og én forutsetning - knyttet til kalkulasjons-
rente, arlig realinntektsvekst og analyseperiode i arket
«Beregningsforutsetninger» og investeringskostnad i arket
«Inndata - Kostnader». Den leser lgpende av verdien i celle D56
og E56 i «Prosjektarket» og leser av disse verdiene i utdatafeltet i
raden «Resultat av falsomhetsanalyse» i prosjektarket. Resultatet
av en fglsomhetsanalyse kan se slik ut:

Resultatav
folsomhetsanalyse

0,19
0,77
0,19
0,20
0,80
0,30
044
0,56
0,05
035
0,03

NNB (Netto nytte per budsjettkrone)  Netto nytte i mill 2013-kroner

123
489

12,2
12,8

51,5

191

283
286
39
228

18

Sub CalculateSensitivities()

Application.ScreenUpdating = False
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Dim Levetid As Double

Dim Rad, Kolonne, Alternativer, x, y As Integer
Dim Diskonteringsrente As Double

Dim Reallgnnsvekst As Double

Dim Investeringskostnad As Double

Dim SensUt(0 To 9, 1 To 2) As Double

Dim FglsomInvest As Double

Dim KorrNNB, KorrigeringTrafikk As Double
Dim Sensitiviteter(0 To 10, 0 To 4) As Double
'leser inn

Kolonne =
ThisWorkbook.Sheets("Prosjektark”).Range("SensStart").Column

Rad =
ThisWorkbook.Sheets("Prosjektark").Range("SensStart").Row
Forx=0To4

Fory=0To 10

Sensitiviteter(y, x) =
ThisWorkbook.Sheets("Prosjektark”).Cells(Rad + y, Kolonne + x)

Nexty

Next x

'beregner sensitivteter
Fory=0To9

ThisWorkbook.Sheets("Beregningsforutsetninger").Range("Disko
nteringsrente") = Sensitiviteter(y, 0)

ThisWorkbook.Sheets("Beregningsforutsetninger").Range("Reall
gnnsvekst") = Sensitiviteter(y, 1)

ThisWorkbook.Sheets("Beregningsforutsetninger").Range("Levet
id") = Sensitiviteter(y, 2)

ThisWorkbook.Sheets("Inndata -
kostnader").Range("Investeringskostnad") = Sensitiviteter(y, 3)
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KorrigeringTrafikk = Sensitiviteter(y, 4)

If ThisWorkbook.Sheets("Beregning -
naverdi").Range("off_budsj") > 0 Then KorrNNB =
KorrigeringTrafikk / (ThisWorkbook.Sheets("Beregning -
naverdi").Range("off_budsj") / 1000000)

SensUt(y, 1) =
ThisWorkbook.Sheets("Prosjektark”).Range("NNB") + KorrNNB

SensUt(y, 2) =
ThisWorkbook.Sheets("Prosjektark").Range("samfgk_netto") +
KorrigeringTrafikk

Nexty
'skriver ut resultater

ThisWorkbook.Sheets("Prosjektark”).Range("Sensitiviteter") =
SensUt

'tilbakestiller

ThisWorkbook.Sheets("Beregningsforutsetninger").Range("Disko
nteringsrente") = Sensitiviteter(10, 0)

ThisWorkbook.Sheets("Beregningsforutsetninger”).Range("Reall
gnnsvekst") = Sensitiviteter(10, 1)

ThisWorkbook.Sheets("Beregningsforutsetninger”).Range("Levet
id ") = Sensitiviteter(10, 2)

ThisWorkbook.Sheets("Inndata -
kostnader").Range("Investeringskostnad") = Sensitiviteter(10, 3)

ThisWorkbook.Sheets("Prosjektark").Activate
Application.ScreenUpdating = False

End Sub
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